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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Mainz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Slidlich der Jakob-Leischner-Straflie
(B165)“ zur Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets. Das Plangebiet befindet sich auf einer derzeit Gber-
wiegend landwirtschaftlich genutzten Flache siidlich der Jakob-Leischner-StrafSe und umfasst eine Flache von
ca. 16 ha.

Larmschutzrelevante Aspekte und Fragestellungen treten inzwischen in nahezu allen Bebauungsplanverfah-
ren auf. Der steigende Bedarf an Wohnraum fiihrt zu einer baulichen Verdichtung, die hohe Anforderungen
an die Losung der Larmkonflikte stellt; vor allem, wenn schutzwiirdige Wohnnutzungen und larmintensive
Nutzungen (bspw. hochfrequentierte StraRen, Gewerbebetriebe) aufeinandertreffen. Nicht von Ldrm be-
troffene Flachen sind kaum mehr vorhanden. Bei der Aufstellung der Bauleitpldne sind daher die Belange des
Umweltschutzes, insbesondere umweltbezogene Auswirkungen wie der Larmimmissionsschutz, zu bertick-
sichtigen und anhand der malgeblichen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten. Entsprechend dem Gebot der
planerischen Konfliktbewaltigung miissen von der Planung hervorgerufene Larmkonflikte (bspw. durch Her-
anrickende Wohnbebauung an Schallquellen) grundsatzlich durch den Bebauungsplan selbst gelost werden.

Im Zuge eines Bebauungsplanverfahrens ist somit zu eruieren, ob in der Umgebung des Plangebiets mogliche
Larmschutzkonflikte zu erwarten sind und welche schalltechnisch vertiefenden Untersuchungen erforderlich
werden.

Westlich des Plangebiets befindet sich die Berufsfeuerwehr Mainz (Feuerwache 1) sowie eine kleinere ge-
werbliche Nutzung (Telekom Geb&ude fiir Internetknoten). Bei der Uberplanung des Gebiets und der Aus-
weisung eines allgemeinen Wohngebiets in direkter Ndhe zu den bestehenden Betrieben muss sichergestellt
werden, dass fiir die Betriebe keine Einschrankungen der Betriebstatigkeiten hervorgerufen werden (Be-
standsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwirkungen aufgrund des einwirkenden Gewerbeldarms im
Plangebiet vorliegen. Aus diesem Grund sind aus schalltechnischer Sicht die Gerduscheinwirkungen der um-
liegenden gewerblichen Nutzungen zu untersuchen und anhand der malRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu
bewerten.

Im unmittelbaren Umfeld des Plangebiets befinden sich mehrere Verkehrswege. Ostlich des Plangebiets ver-
lduft die StraRe ,Am Ostgraben” (K 1/K 3), in der auch die Mainzelbahn verkehrt. N6rdlich des Plangebiets
verlduft die Jakob-Leischner-StralRe (K 1); stidlich des Plangebiets die StraRe ,Am Heckerpfad“. Eine geplante
StraRe durch das Plangebiet soll kiinftig die Strallen ,,Am Heckerpfad” und die Jakob-Leischner-StraRe ver-
binden. Eine direkte Verbindung zwischen den StraRen ,,Am Heckerpfad” und ,,Am Ostergraben” besteht
dann nicht mehr. In ca. 100 m Entfernung verlauft die Koblenzer StraRRe (K 3). Im Zuge der schalltechnischen
Untersuchung sind die Gerduscheinwirkungen der Verkehrslarmquellen (StraRe und Schiene) im Plangebiet
zu ermitteln und anhand der maRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Neben den Gerauscheinwirkungen auf die geplanten Wohngebaude ist die Zunahme des Verkehrslarms im
Umfeld zu untersuchen. Durch die Realisierung der geplanten Bebauung werden Mehrverkehre auf den vor-
handenen StraRenabschnitten generiert. Fir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf bestehen-
den StralRen gibt es keine rechtlich fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von
stadtebaulichen Projekten sind im Einzelfall zu diskutieren.
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Die Lage des Plangebiets und die raumliche Gesamtsituation werden in Abbildung A01, der aktuelle Vorent-
wurf des Bebauungsplans in Abbildung A02 und der aktuelle Entwurf des stadtebaulichen Konzepts in Abbil-
dung AO3 im Anhang A dargestellt. Sowohl im Falle des Vorentwurfs zum Bebauungsplan als auch im Falle
des aktuellen Entwurfs des stadtebaulichen Konzepts handelt es sich um die jeweiligen Bearbeitungsstiande
zum Zeitpunkt der Erstellung dieses Gutachtens. Gleichwohl die grundsatzliche Machbarkeit der beiden Plan-
dokumente bereits nachgewiesen wurde, kénnen sich, aufgrund der Tatsache, dass es sich hierbei um eine
Angebotsplanung handelt, im weiteren Planverfahren noch Anderungen an der Planung ergeben. Uberdies
wird der zuklnftige Bebauungsplan im Rahmen der dann getroffenen Festsetzungen Spielraum fir weitere
Varianten der stadtebaulichen Umsetzung zulassen.

2 Grundlagen
Diesem schalltechnischen Gutachten liegen die folgenden Eingangsdaten zugrunde:

(A)  Vorentwurf des Bebauungsplans ,Sidlich der Jakob-Leischner-Stralle (B 165)“, Bearbeitungsstand
14. August 2024, Stadtplanungsamt der Landeshauptstadt Mainz

(B)  Entwurf des stdadtebaulichen Konzeptes, Bearbeitungsstand 16. Juli 2024, Stadtplanungsamt der
Landeshauptstadt Mainz

(C)  Bebauungsplan ,Siidlich der K1 — 6stlich der K3 (B 121), Stadt Mainz, Bekanntmachung vom
02. Dezember 1988

(D)  Bebauungsplan ,Bretzenheim West-Teil Il (B 50/I1)“, Stadt Mainz, Bekanntmachung vom 24. Au-
gust 1992

(E)  Abschatzung des MIV-Verkehrsaufkommens, Projekt B-Plan 165 ,Sudlich der Jakob-Leischner-
StralRe” vom 26. Oktober 2023

(F)  Verkehrsdaten Mainz — Z&hlstelle von den Knoten-Nr. 41530 (Koblenzer StraRe/Jakob-Leischner-
Str.) und 1009527 (Am Ostergraben/Am Heckerpfad), Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrswe-
sen, Landeshauptstadt Mainz

(G)  Ausfiihrungsplanung zur Erweiterung des StraBenbahnnetzes in der Landeshauptstadt Mainz
»Mainzelbahn“, Ausgabe vom 07. Juli 2014

(H)  Zugzahlen ,Mainzelbahn“, Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH, Gbermittelt am 27. September 2023

()] Bestandsaufnahme mit Betriebsbefragung der Feuerwache 1 in Mainz-Bretzenheim am 08. Novem-
ber 2023 durch die Konzept dB plus GmbH

(J) Baugenehmigungen Jakob-Leischner-StraRe 9 vom 29. November 1990 und 13 Juni 2007, Bauauf-
sichtsamt Mainz

(K)  Katasterplan, Gebdude- und Hohendaten in digitaler Form, Stadt Mainz

(L)  Luftbildaufnahmen des Untersuchungsraums ({ber frei verfligbare Tools: Google Earth
(https://www.google.de/intl/de/earth/), Google Maps (https://www.google.de/maps/), Mapillary
(https://www.mapillary.com), HERE Map Creator (https://www.mapcreator.here.com), aufgerufen
im Bearbeitungszeitraum
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3 Immissionsschutz- und planungsrechtliche Grundlagen

Zur Ausweisung einer ehemals Gberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flache als allgemeines Wohngebiet
wird der Bebauungsplan ,,Stidlich der Jakob-Leischner-StralRe (B 165)“, Stadt Mainz aufgestellt. Die gesetzli-
che Grundlage fiir Bebauungsplane ist das

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. |
S. 3634), zuletzt gedindert am 20. Dezember 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 394) [1]

Bei der Aufstellung von Bebauungspldanen sind die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhaltnisse entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB sowie die Belange des Umweltschutzes, insbesondere
umweltbezogene Auswirkungen auf den Menschen und seine Gesundheit entsprechend § 1 Abs. 6 Nr. 7c
BauGB zu beriicksichtigen.

Die gesetzliche Grundlage fiir die Beurteilung der Immissionen stellt das

e Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Er-
schiitterungen und dhnliche Vorgédnge (Bundes-Immissionsschutzgesetz — BImSchG) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), zuletzt gedndert am
03. Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225). [2]

dar. Nach dem Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG sind Bereiche mit emissionstrachtigen Nutzungen
(bspw. hochfrequentierte Verkehrswege, gewerbliche Nutzungen) und solche mit immissionsempfindlichen
Nutzungen (bspw. (iberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete) raumlich so zu trennen, dass ,,schadliche
Umwelteinwirkungen so weit wie moglich vermieden werden”. Bei der Mehrheit der aktuellen Aufgabenstel-
lungen im Schallimmissionsschutz liegen bei stadtebaulichen Planungen keine ausreichend groRen Abstinde
vor, so dass schalltechnische Konflikte nicht ausgeschlossen werden kénnen und die Untersuchung der Situ-
ation erforderlich wird.

Der Schallschutz wird dabei fiir die Praxis durch die

e DIN 18005 ,Schallschutz im Stédtebau — Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung” [3] in
Verbindung mit dem

e Beiblatt 1 zu DIN 18005, Teil 1, Schallschutz im Stddtebau — Berechnungsverfahren - Schalltechnische
Orientierungswerte fiir die stddtebauliche Planung“ [4]

konkretisiert. Zur Ermittlung der fiir die Bewertung maRgeblichen Beurteilungspegel verweist die DIN 18005
u. a. auf larmtechnische Regelwerke, die speziell fir die verschiedenen Larmarten entwickelt und eingefiihrt
wurden. Die Berechnungsvorschriften sehen Prognoseverfahren vor, die auf validierten Studien und Messun-
gen basieren und in der Regel liber den Ergebnissen von Vergleichsmessungen liegen.

Nach DIN 18005, Teil 1, Beiblatt 1 sind bei der Bauleitplanung in der Regel den verschiedenen schutzbedirf-
tigen Nutzungen (z. B. Bauflachen, Baugebiete, sonstige Flachen) die nachfolgenden Orientierungswerte fir
den Beurteilungspegel zuzuordnen. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiinschenswert, um die mit der
Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf ange-
messenen Schutz vor Larmbelastung zu erfillen.
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Ge-
werbe, Sport und Freizeit) sollen wegen der unterschiedlichen Charakteristika der Gerauschquellen und un-
terschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht energetisch addiert werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in
Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwéagung mit
plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange iberwie-
gen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mallnahmen (z. B. geeignete Gebdudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere fiir Schlafraume) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

3.1 Gewerbeldrm

Westlich des Plangebiets befindet sich die Feuerwache 1 der Stadt Mainz. Eine Feuerwache stellt keine klas-
sische gewerbliche Nutzung dar. Die Gerdausche beim Einsatz sind nach TA Larm Nr. 7.1 als Notsituationen
von einer immissionsschutzrechtlichen Betrachtung ausgenommen. Feuer- und Rettungswachen gelten als
Anlagen zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung. Die im Einsatzfall durch Fahrzeug-
bewegungen, Alarmsignale, Martinshorner etc. verursachten Gerduschimmissionen unterliegen keiner im-
missionsschutzrechtlichen Reglementierung. In diesem Fall gilt das Gebot, die Gerduschbelastung fir die An-
wohner im unmittelbaren Umfeld der Feuerwehr so gering wie moglich zu halten.

Das Bundesverfassungsgericht entschied, das ein Feuerwehrgerdatehaus eine Anlage fiir Verwaltungen
i.S.v.§4 Abs. 3 Nr. 3 BauNVO sei. Ein Feuerwehrgeratehaus, das nach GroRRe und Ausstattung malRgeblich
auch dem effektiven Brandschutz in der ndheren Umgebung dient, ist in einem allgemeinen Wohngebiet
gebietsvertraglich. [5]. Eine Feuerwehr dient der Erflllung der ihr gesetzlich zugewiesenen Aufgabe des
Brandschutzes. Nach § 3 Abs. 1 Satz 1 LBKG RLP [6] unterhalten die Gemeinden fir den Brandschutz und die
Hilfeleistung den o6rtlichen Verhaltnissen entsprechend leistungsfahige Feuerwehren als gemeindliche Ein-
richtungen. Diese Aufgabenzuweisung setzt die Errichtung von Feuerwehrhdusern im Stadtgebiet gerade in
der Nahe der zu schiitzende Wohnbebauung voraus. Zugleich dient die Feuerwehr einem stadtebaulichen
Belang, namlich der Sicherheit der Wohn- und Arbeitsbevolkerung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um die Hauptfeuerwache der Stadt Mainz. Auf der Feuerwache sind
120 Mitarbeiter in der Verwaltung und dem Wachdienst tatig, sodass ein intensiverer Betrieb, sowohl in Be-
zug auf stattfindende Einsatze als auch durch die Verwaltung und stattfindende Ubungen zu erwarten ist.
Von einer uneingeschrankten Vertraglichkeit der Berufsfeuerwache und einem angrenzenden allgemeinen
Wohngebiet kann nicht ausgegangen werden. Es findet eine detaillierte Untersuchung der Gerduscheinwir-
kungen durch den Betrieb der Feuerwache 1 in Mainz statt.

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
fir Gewerbelarm.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Gewerbelarm gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 40
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
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Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO sowie Flachen fiir den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungspegel fiir die Zeit von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nacht-
werte gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr, maRgeblich ist die lauteste Nachtstunde in diesem Zeitraum.

Uber die Vorgaben der DIN 18005 hinaus nennt die

o Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
tung zum Schutz gegen Ldrm — TA Ldrm), vom 26. August 1998 (BGBI. Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt
gedndert am 01. Juni 2017 (BAnz AT 08. Juni 2017 B5)“ [7]

immissionsschutzrechtlich verbindlich fiir gewerbliche Anlagen die an schutzwirdigen Nutzungen einzuhal-
tenden Immissionsrichtwerte. Auch bei der Planung neuer Wohngebiete ist zu prifen, ob vorhandene ge-
werbliche Nutzungen durch die Realisierung des Planvorhabens mit betrieblichen Einschrankungen rechnen
missen, weil die Riicksichtnahmepflichten verscharft werden.

Die Zahlenwerte der Immissionsrichtwerte entsprechen, bis auf die Gebietsart Urbane Gebiete, den Orien-
tierungswerten der DIN 18005. Dartiber hinaus fiihrt die TA Larm diverse Gebietsarten wie Campingplatzge-
biete, dorfliche Wohngebiete, sonstige Sondergebiete und Flachen fiir den Gemeinbedarf nicht explizit auf.
Da die DIN 18005 auf die TA Larm verweist, wird zur weiteren Beurteilung auf die Vorgaben der TA Larm
zurickgegriffen. Die nachfolgende Tabelle listet die Immissionsrichtwerte der TA Larm (Nummer 6.1) auf.

Tabelle 2 Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden gemall TA Larm
Gebietsart Immissionsrichtwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
a Industriegebiete (Gl) 70 70
b Gewerbegebiete (GE) 65 50
c Urbane Gebiete (MU) 63 45
d Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (Ml) 60 45
e Allgemeine Wohngebiete (WA) und Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 40
f Reine Wohngebiete (WR) 50 35
g Kurgebiete, Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 35

GemaR Nr. A.1.3 des Anhangs der TA Larm liegen die malRgeblichen Immissionsorte 0,5 m auflerhalb vor der
Mitte des gedffneten Fensters. Passive SchallschutzmaBnahmen, die erst ,dahinter” ansetzen und etwa
durch schallddmmende Fenster und Beliftungseinrichtungen auf die Einhaltung der Pegel innerhalb der Ge-
bdude abstellen, sind daher im Anwendungsbereich der TA Larm nicht méglich. Somit wird von vornherein
flir Wohnnutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert, der darin besteht, Fenster trotz der vorhandenen
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Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine natiirliche Belliftung sowie einen erweiterten Sichtkontakt nach au-
Ren zu ermdoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im Inneren oder das Ruhebediirfnis und der
Schlaf nachhaltig gestort werden kdnnten.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm sind dabei, wie auch die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der
DIN 18005, auf die Gesamtbelastung durch Gewerbeldarm anzuwenden. Unter der Gesamtbelastung ist die
Belastung an einer schutzwiirdigen Nutzung zu verstehen, die von allen Anlagen, fir die die TA Larm gilt,
hervorgerufen wird. Wirken also auf den malRRgeblichen Immissionsort mehrere Anlagen oder Betriebe ein,
so ist sicherzustellen, dass in der Summe die Immissionsrichtwerte eingehalten werden.

Im Umfeld des Geltungsbereichs des Bebauungsplans befinden sich die Berufsfeuerwehr (Feuerwache 1) so-
wie eine Betriebsflache der Deutsche Telekom Immobilien und Service GmbH. Im Bebauungsplanverfahren
ist zu ermitteln, ob durch die bereits bestehenden umliegenden Betriebe/Nutzungen eine relevante Ge-
rauscheinwirkung im Plangebiet vorliegt und ggf. SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden.

Zur Ermittlung des Beurteilungspegels wird entsprechend den Vorschriften der TA Larm aus den wahrend der
Einwirkungszeit am Immissionsort vorhandenen, meist schwankenden Gerduschen durch energetische Mit-
telung Uber die Zeit ein Mittelungspegel (dquivalenter Dauerschallpegel) gebildet. Durch die Umrechnung
auf den Bezugszeitraum von 16 Stunden tagsiiber und auf eine Stunde nachts, — lauteste Nachtstunde — und
unter Bericksichtigung von Zuschlagen fiir Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit ergibt sich daraus der
Beurteilungspegel, der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichen ist.

Bei der Ermittlung des Beurteilungspegels an Immissionsorten in einem Gebiet nach Nummer 6.1 der
TA Larm, Buchstaben e bis g, muss zusatzlich ein Zuschlag von 6 dB(A) fur Gerduscheinwirkungen in den Ta-
geszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00-07.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr, sonn- und feiertags
06.00-09.00 Uhr, 13.00-15.00 Uhr und 20.00-22.00 Uhr) erteilt werden. Der Immissionsrichtwert ist iber-
schritten, wenn entweder der Beurteilungspegel hoher liegt als der Richtwert oder wenn kurzzeitige Ge-
rauschspitzen den Immissionsrichtwert tagsiiber um mehr als 30 dB(A) oder nachts um mehr als 20 dB(A)
Uberschreiten (,Spitzenpegelkriterium®).

Flr die vorliegende Aufgabenstellung stellen der Werktag (06.00-22.00 Uhr) sowie die lauteste Nachtstunde
die kritischen Beurteilungszeitrdume dar, die detailliert untersucht und bewertet werden. Im Regelfall kon-
zentrieren sich mogliche Gerduschkonflikte eher auf die Nacht, da die Sensibilitdat der Anwohner in diesem
Zeitraum hoher ist als am Tag. Aus diesem Grund sind die Immissionsrichtwerte in der Nacht auch 15 dB
niedriger als am Tag; ausgenommen Industriegebiete und Kurgebiete sowie Krankenh&user und Pflegean-
stalten.

3.2 Verkehrslarm

Die nachfolgende Tabelle zeigt in einer Ubersicht die Orientierungswerte fiir verschiedene Gebietsnutzungen
far Verkehrslarm.

Tabelle 3 Schalltechnische Orientierungswerte fiir Verkehrslarm gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1
Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochen- 55 45
endhausgebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
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Gebietsart Orientierungswert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (M), 60 50
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fur den Gemeinbedarf, so- 45 bis 65 35 bis 65
weit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart
Industriegebiete (Gl) - -

Die Tageswerte beziehen sich auf einen Beurteilungszeitraum von 06.00 bis 22.00 Uhr. Fiir die Nachtwerte
gilt der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr. Der Beurteilungspegel beinhaltet eine energetische Mittelung der
Immissionspegel innerhalb der genannten Zeitintervalle. Fiir ein allgemeines Wohngebiet sind die Orientie-
rungswerte von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht maRgeblich zur Beurteilung der Verkehrslarmsi-
tuation.

Die Orientierungswerte haben keine bindende Wirkung, sondern sind ein Malistab des wiinschenswerten
Schallschutzes. Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 stellen sie eine sachverstdndige Konkretisierung der Anforde-
rungen an den Schallschutz im Stadtebau dar. Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind sie — insbeson-
dere bei Vorliegen einer Vorbelastung — in Grenzen, zumindest hinsichtlich des Verkehrslarms, abwagungs-
fahig.

AuBerdem fihrt das Beiblatt 1 aus, dass der Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung
erforderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu ver-
stehen ist. Die Abwiagung kann in bestimmten Fillen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechen-
den Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren. Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 wird ausgefihrt, dass in vorbelas-
teten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen, die Orientierungswerte oft nicht eingehal-
ten werden kénnen.

Folgende Gerichtsurteile konkretisieren beispielhaft die Anwendung und Bedeutung der Orientierungswerte:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte des Beiblatts 1 der DIN 18005 lediglich eine Orientierungshilfe fiir die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem Abwdgungs-
gebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohn-
gebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwdgung sein.

OVG Liineburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Ermdchtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festsetzung der Zumut-
barkeitsschwelle von Verkehrsgerduschen schliefSt es grundsdtzlich aus, Lirmimmissionen, die die in der Ver-
kehrsldrmschutzverordnung festgesetzten Grenzwerte unterschreiten, im Einzelfall als erhebliche Beldstigung
einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrslérmschutzverordnung betragen in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten tags 59 dB(A), nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon aus-
zugehen, dass bei Einhaltung der Werte fiir Mischgebiete gesunde Wohnverhdltnisse noch gewahrt sind.
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Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 22.03.2007 (Az. 4 CN 2.06):

Zum stddtebaulich begriindeten Verzicht auf aktive Schallschutzmafinahmen bei der Neuausweisung von
Wohngebieten entlang von stark frequentierten Verkehrswegen fiihrt das Gericht aus, dass an den Rdndern
eines Wohngebietes die Orientierungswerte des Beiblatts 1 der DIN 18005 um bis zu 15 dB iiberschritten wer-
den kénnen, wenn diese Werte im Inneren des Gebiets im Wesentlichen eingehalten werden. Dies ist jeden-
falls dann mit dem Gebot gerechter planerischer Abwégung nach § 1 Abs. 6, 7 BauGB vereinbar, wenn im
Inneren der betroffenen Randgebdude durch die Raumanordnung, passiven Ldrmschutz und die Verwendung
schallschiitzender Aufsenbauteile angemessener Lirmschutz gewdhrleistet wird. Dabei kann insbesondere in
die Abwdgung eingestellt werden, dass durch eine geschlossene Riegelbebauung geeignete geschiitzte Au-
Senwohnbereiche auf den strafsenabgewandten Fléichen derselben Grundstiicke und ggf. weiterer Grundstii-
cke geschaffen werden kénnen. Die DIN 18005 sieht eine solche Ldrmschutzmafsnahme in ihren Nummern 5.5
und 5.6 gerade vor.

Bei Verkehrslarm wird der Abwagungsspielraum, den die DIN 18005 mit dem Begriff des ,,Orientierungswer-
tes” bietet, durch die Immissionsgrenzwerte der

e Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsldrm-
schutzverordnung — 16. BImSchV), vom 20.Juni 1990 (BGBI.| S.1036), zuletzt gedndert am
04. November 2020 (BGBI. | S. 2334) [8]

eingeengt. Bei einem Neubau oder einer wesentlichen Anderung eines Verkehrsweges diirfen die in der nach-
folgenden Tabelle dargestellten Grenzwerte nicht Gberschritten werden. Fiir allgemeine Wohngebiete sowie
Mischgebiete und Dorfgebiete liegen diese um 4 dB Gber denen der DIN 18005.

Tabelle 4 Immissionsgrenzwerte fir Verkehrslarm gemafl 16. BImSchV
Gebietsart Immissionsgrenzwert in dB(A)
Tags (06.00-22.00) Nachts (22.00-06.00)
Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
Reine (WR) und allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsge- 59 49
biete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) und Urbane 64 54
Gebiete (MU)
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Der Abwégungsspielraum verringert sich bei zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005. Die verbindliche Bauleitplanung sollte sicherstellen, dass — insbesondere in vorbelasteten Berei-
chen — keine stadtebaulichen Missstande auftreten bzw. verfestigt werden. Insoweit zeichnet sich in der
Rechtsprechung die Tendenz ab, die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung, bei der verfassungsrechtliche
Schutzanforderungen greifen, als Schranke fiir die Planung anzusetzen. Als Schwellenwerte zur Gesundheits-
gefahrdung werden 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts in der Literatur und in der Rechtsprechung genannt.
Bei Uberschreitungen dieser Werte kommt dem Schallschutz eine besondere Bedeutung zu, sein Gewicht im
Verhaltnis zu anderen Belangen nimmt deutlich zu. Das alleinige Vorsehen passiver Schallschutzmaflnahmen
wird in der Regel nicht als ausreichend eingestuft. Im Schallschutzkonzept sind weitere MaRnahmen (bspw.
aktiver Schallschutz, Grundrissorientierung, schlieBende Gebiuderiegel) vorzusehen. Bei Uberschreitung der
Schwellenwerte muss ernsthaft erwogen werden, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit erreicht ist.
Trotzdem kann bei einem Uberschreiten dieser Werte um wenige dB je nach den konkreten Umstinden des
Einzelfalls die Planung vertretbar sein.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23071-01

Stand 18.10.2024 Seite 11




Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,,Sudlich der Jakob-Leischner-StraRe (B 165)”, Mainz

Neben der Beurteilung der Gerdusche an geplanter Bebauung sind im Zuge der Betrachtung des Verkehrs-
larms auch zukiinftige AuBenwohnbereiche (wie Balkone, Loggien, Terrassen) und geplante Freiflachen (z.B.
bauordnungsrechtlich erforderliche Kinderspielplatze) schalltechnisch zu betrachten, um eine angemessene
Aufenthaltsqualitat zu gewahrleisten. Der Schutzanspruch fiir diese Bereiche gilt nur tagsiber, da sie in der
Nacht nicht zum dauernden Aufenthalt von Menschen genutzt werden. Im AuBenwohnbereich kdnnen auch
héhere Werte als 55 dB(A) noch als zumutbar gewertet werden, denn der Aufenthalt im Freien ist nicht im
gleichen MaRe schutzwiirdig wie das an eine Gebaudenutzung gebundene Wohnen. Von einer akzeptablen
Aufenthaltsqualitat kann ausgegangen werden, wenn eine ungestdrte Kommunikation tGber kurze Distanzen
moglich ist. Eine ungestorte Kommunikation ist bei Einhalten des Immissionsgrenzwerts fiir allgemeine
Wohngebiete von 59 dB(A) in der Regel gegeben. Nach gangiger Rechtsprechung basierend auf der aktuellen
Larmwirkungsforschung soll der Beurteilungspegel im AuRRenbereich einen Wert von 62 dB(A) nicht Gber-
schreiten. ! Das Erreichen des Immissionsgrenzwerts von Mischgebieten ist nur in Einzelfillen bei deutlichem
Uberwiegen anderer Belange vertretbar. Es bedarf einer Einzelfallentscheidung, in der weitere Faktoren wie
die Lage des Plangebiets und die Gerauschcharakteristik der Larmart Berlicksichtigung finden.

3.3 Zunahme des Verkehrslarms

Fiir die Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms auf den bestehenden StraRen gibt es keine rechtlich
fixierte Beurteilungsgrundlage. Die schalltechnischen Auswirkungen von stadtebaulichen Projekten sind im
Einzelfall zu diskutieren und zu beurteilen.

Eine planbedingte Zunahme des Verkehrslarms durch eine Einspeisung zusatzlichen Verkehrs auf vorhandene
StraRRen ist fur larmbetroffene Bereiche aullerhalb des Bebauungsplans grundsatzlich in die Abwagung ein-
zubeziehen. Lediglich, wenn der Larmzuwachs vollig geringfiigig ist und sich nur unwesentlich auf benach-
barte Grundstiicke auswirkt, muss die Zunahme des Verkehrsldarms nicht in die Abwagung eingestellt werden.

In Anlehnung an die 16 BImSchV [8], die

e Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Sportanlagenlérm-
schutzverordnung — 18. BImSchV), vom 18. Juli 1991 (BGBI. | S. 1588, 1790), zuletzt gedndert am
08. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) [9],

die TA Larm, sowie die aktuelle Rechtsprechung konnen verschiedene Kriterien zur Beurteilung der Zunahme
des Verkehrslarms herangezogen werden:

e Zunahme des Verkehrslarms um mindestens 3 dB,

e Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

e Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der
Nacht,

e weitere Erhohung der Larmbelastung, in Bereichen, in denen die Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung bereits tiberschritten ist,

e Ursachenzusammenhang (u. a. Aufteilung des zusatzlichen Verkehrs auf mehrere StraRenabschnitte,
Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr),

e Funktion sowie Klassifizierung der bestehenden Stral3en,

1 BVerwG, Urteil vom 16. Marz 2006 — 4 A 1075.04 — zum Fluglarm
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e Schutzwiirdigkeit der betroffenen Gebiete,
e Art und Umfang des Planvorhabens und dessen Eingliederung in die bereits bestehende Baustruktur
oder stadtebauliche Situation.

Eine Beurteilung ausschliefllich anhand von Beurteilungspegeln sowie der rechnerischen Zunahme des Ver-
kehrsldarms scheidet von vornherein aus, da dadurch der bendétigte Bezug zum Einzelfall nicht gewahrt bleibt.
So kann beispielsweise eine Zunahme des Verkehrslarms in Ortsrandlage im Einzelfall nicht hinnehmbar sein,
selbst wenn Orientierungs- oder Grenzwerte nicht (iberschritten werden. An einer vielbefahrenen klassifi-
zierten Bundesstralle in einem urbanen Raum kann dagegen eine Zunahme des Verkehrslarms selbst dann
noch hinnehmbar sein, wenn Immissionsgrenzwerte bereits Uiberschritten sind und ein Planvorhaben eine
weitere Lairmzunahme bedingt. Die Tabelle 4 gibt die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV wieder.

Die Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht
ist besonders beachtenswert. Diese kann eine absolute Planungssperre markieren 2, sofern nicht andere Be-
lange dem Recht der Anwohner auf Schallschutz entgegenstehen.

4 Beschreibung der ortlichen Situation

Das Plangebiet liegt im Slidwesten der Stadt Mainz, im Stadtteil Bretzenheim. Durch die stadtebauliche Pla-
nung sollen Wohnnutzungen auf einer bisher Gberwiegend landwirtschaftlich genutzten Flache im Stadtge-
biet entstehen. Es ist die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets geplant.

Im unmittelbaren Umfeld des Plangebiets befinden sich mehrere Verkehrswege. Ostlich des Plangebiets ver-
lduft die StraBe ,,Am Ostgraben” (K 1/K 3), in der auch die Mainzelbahn verkehrt. Nordlich des Plangebiets
verlauft die Jakob-Leischner-StraRe (K 1); slidlich des Plangebiets die Stralle ,Am Heckerpfad®. In ca. 100 m
Entfernung verlauft die Koblenzer StralRe (K 3).

Im Westen grenzt das Plangebiet an gewerbliche Nutzungen. Dabei handelt es sich um einen Standort der
Telekom sowie die Berufsfeuerwache 1 der Stadt Mainz. In Richtung Norden, Stiden und Osten befinden sich
Wohnnutzungen im Bestand. Die Wohngebd&ude sind durch die Verkehrswege vom Plangebiet getrennt. Die
Wohngebaude nordlich der Jakob-Leischner-StraBe befinden sich im Geltungsbereich des Bebauungsplans
,Bretzenheim West-Teil Il (B 50/11)“ (D). Dieser weist im Bereich der Wohngeb&dude im Umfeld des Plange-
biets ein allgemeines Wohngebiet aus.

5 Digitales Simulationsmodell

Zur Ermittlung der Gerdauscheinwirkungen werden Prognoseberechnungen durchgefiihrt. Ergebnis dieser Be-
rechnungen sind Beurteilungspegel, die mit den maligeblichen Richtwerten zu vergleichen sind. Zur Durch-
fihrung dieser schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen wird die Erarbeitung eines digitalen Simulati-
onsmodells erforderlich, welches die reale Situation im Untersuchungsraum in ein abstraktes Computermo-
dell Gberflhrt. Der Aufbau des digitalen Simulationsmodells und die Durchfiihrung aller schalltechnischen
Berechnungen erfolgen mit dem Schallberechnungsprogramm SoundPLAN 9.0 der Fa. SoundPLAN GmbH,
Update vom 17. September 2024.

2 BVerwG 4 BN 19.04, Beschluss vom 08. Juni 2004
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Das digitale Simulationsmodell berticksichtigt

e die Lage und Hohe der vorhandenen Gebaude in der Umgebung des Plangebiets,

o die Lage und Hohe der geplanten Gebaude entsprechend den vorliegenden Planunterlagen sowie

e die Lage und Hohe der untersuchungsrelevanten Schallquellen mit der entsprechenden Schallemis-
sion.

Das Modell wird auf Grundlage der zur Verfligung gestellt Unterlagen (siehe Kapitel 2) erarbeitet. Erganzend
werden frei verfiigbare Luftbildaufnahmen herangezogen.

6 Gewerbelarm

Bei der Untersuchung des Gewerbeldarms sind die Feuerwache 1 sowie des Betriebsstandort der Telekom
schalltechnisch relevant. Die Lage der Nutzungen kann Abbildung A04 im Anhang A entnommen werden.

6.1 Beschreibung der Nutzungen

Die Feuerwache und das Betriebsgrundstiick der Telekom befinden sich unmittelbar westlich des Plange-
biets.

Die Feuerwache 1 ist die Hauptfeuerwache in Mainz. Insgesamt kommt es im gesamten Zustandigkeitsgebiet
zu 4.000 Einsatzen im Jahr. 1.500 Einsatze werden von der Feuerwache 1 absolviert. Die Feuerwache 1 ist
Leitstelle fiir Einsatze in der Stadt Mainz, den Landkreisen Mainz-Bingen und Alzey-Worms und kiinftig auch
Bad Kreuznach. Insgesamt sind 120 Mitarbeiter (Verwaltung und Wachdienst) am Standort beschaftigt. Der
Wachtwechsel findet taglich zwischen 06.00 und 07.30 Uhr statt. Die Verwaltungsmitarbeiter arbeiten im
Tagdienst und beginnen zwischen 06.00 und 09.00 Uhr ihren Dienst.

Die Feuerwache verfiigt iber ca. 30 Fahrzeuge, die in der Fahrzeughalle und auf der Hofflache stehen. Dazu
gehoren vor allem Einsatzleitwagen und Loschfahrzeuge. Die Fahrzeughalle befindet sich dstlich der Koblen-
zer StralRe. Im Siiden des Geldndes befinden sich kleinere Fahrzeughallen. Hier finden Werkstatttatigkeiten,
Priifungen sowie Montage- und Reinigungsarbeiten statt. Nordlich dieses Gebadudes befindet sich ein 24 m
hoher Ubungsturm, welcher fiir Brandangriffsiibungen genutzt wird. Diese Ubungen finden regelmaRig mit
ca. 10-15 Personen statt. Im AuBenbereich befinden sich dariber hinaus ein Parkplatz fir Mitarbeiter und
Besucher und ein Bereich zum Tanken der Betriebsfahrzeuge.

Stattfindende Feste finden nur ausgesprochen selten statt. Tage der offenen Tiir oder Feuerwehrfeste geho-
ren zum gemeindlichen Miteinander. Der Tag der offenen Tir findet alle 2 Jahre bei der Feuerwache 1 statt.
Eine schalltechnische Untersuchung der stattfindenden Vorgange ist nicht erforderlich.

Das Betriebsgeldnde der Telekom wird ausschliefRlich als Telekommunikations- Technikgebdude genutzt und
ist von der Jakob-Leischner-StralRe erschlossen. Entsprechend der Genehmigungsunterlagen ist regelmalig
kein Personal am Standort in Bretzenheim beschaftigt. AusschlieRlich zur Beseitigung von Stérungen oder fir
Schaltarbeiten wird das Geldande von Mitarbeitenden aufgesucht, sodass lediglich wenige Fahrzeugbewegun-
gen von Mitarbeitern stattfinden. Durch eine ergdnzende Genehmigung aus dem Jahr 2007 ist im AulRenbe-
reich eine Lagerflache zuldssig. Die Anlieferung von Kabeltrommeln und Fernmeldetechnik findet per Lkw
zwischen 06.00 und 20.00 Uhr statt.
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6.2 Beschreibung der Betriebsvorgange

Fiir die Feuerwache 1 werden allgemeine Tétigkeiten, Einsitze und Ubungen unterschieden. Es wird ein re-
gelmaRig stattfindender, hochfrequentierter Tag bericksichtigt.

Zu allgemeinen Tatigkeiten gehorten Fahrbewegungen von Pkw im Bereich der Stellplatze, Tankvorgédnge
sowie der Betrieb in der siidlich gelegenen Fahrzeughalle. In der Waschhalle werden an einem ,Waschtag”
bis zu 20 Fahrzeuge gereinigt. Hierzu wird Uber die Schallabstrahlung der Torflache der Einsatz eines Hoch-
druckreinigers fiir 15 Minuten je Fahrzeug innerhalb der Halle beriicksichtigt. Das Tor ist dabei ge6ffnet. Auch
Uber die gedffneten Tore der Bereiche , Werkstatt/Prifung” und ,,Montage” wird die Schallabstrahlung fir
eine Dauer von jeweils 4 Stunden bertcksichtigt.

Fiir den Einsatzbetrieb der Feuerwache 1 sind im schalltechnischen Modell neben den allgemeinen Tatigkei-
ten auch das Aus- und Einrticken von 6 Léschzligen angenommen. Ein Loschzug besteht aus einem Einsatz-
leitfahrzeug (Kleintransporter) und 2 Loschfahrzeugen (Lkw). Der Léschzug riickt Gber die Tore an der West-
fassade der Fahrzeughalle aus auf die Koblenzer StraRe. Nach dem Einsatz befahren die Fahrzeuge das Ge-
lande Uber die Zufahrt von der Jakob-Leischner-Stralle und die Fahrzeuge werden wieder in der Halle abge-
stellt.

RegelméRig finden auf dem Geldnde der Feuerwache 1 auch Ubungen statt. Bei sogenannten Brandangriffs-
ibungen am Turm nehmen ca. 10-15 Personen an der Ubung teil, sodass Zu- und Abfahrten sowie Parkvor-
giange von 15 Pkw beriicksichtigt werden. Fiir die Ubung wird ein Drehleiterfahrzeug genutzt, welches ggf.
Rangieren muss und zeitweise mit hoher Drehzahl bei Ausfahren der Drehleiter betrieben wird. Ubungen
finden ausschlieRlich am Tag statt, kdnnen auch am Nachmittag/Abend stattfinden, sodass ein Teil der Fahr-
ten von Pkw in den sensiblen Nachtzeitraum fallen.

Auf dem Betriebsgelande der Telekom finden an betriebsintensiven Tagen Fahrzeugbewegungen von Mitar-
beitern und die Anlieferung von Kabeltrommeln und Fernmeldetechnik per Lkw sowie die Verladung dessen
statt. Die Tatigkeiten finden ausschlieRlich am Tag statt. Weitere Betriebstatigkeiten sowie Tatigkeiten in der
Nacht sind auf dem Betriebsgeldande der Telekom entsprechend der genehmigten Situation nicht zu bertck-
sichtigen.

Folgende Annahmen werden im schalltechnischen Modell beriicksichtigt:
Feuerwehr:

Tageszeit (06.00-22.00 Uhr):

Allgemeine Tatigkeiten:
e 150 Parkvorgange von Pkw zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 65 Parkvorgange vor 07.00 Uhr und
20 Parkvorgange nach 20.00 Uhr (PO1)

e 150 Pkw-Bewegungen zum/vom Parkplatz zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 65 Pkw-Bewegun-
gen vor 07.00 Uhr und 20 Pkw-Bewegungen nach 20.00 Uhr (ZA01)

e 10 Tankvorgange zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (V01)
e 40 Lkw-Bewegungen zur/von der Waschhalle (20 Fahrzeuge) zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (ZA02)
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Fahr- und Rangierbewegungen der 20 Fahrzeuge vor der Waschhalle (RA01)
Impulsgerdusche 3 der Fahrzeuge (101)

Schallabstrahlung lber ein gedffnetes Tor der Waschhalle, Waschvorgange von 20 Fahrzeugen fir
die Dauer von 15 Minuten pro Fahrzeug zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (T01)

10 Lkw-Fahrbewegungen zwischen Fahrzeughalle und Werkstatt/Priifung/Montage zwischen 07.00
und 20.00 Uhr (ZA03)

Fahr- und Rangierbewegungen der Fahrzeuge vor der Werkstatt/Priifung/Montage (RA02)
Impulsgerdusche 4 der Fahrzeuge (102)

Schallabstrahlung Uber vier getffnete Tore der Werkstatt/Priifung/Montage fur die Dauer von
jeweils 4 Stunden zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (TO2-T05)

Loschzugeinsatz (6 Einsatze):

Ubung:

Zu- und Abfahrt von 6 Loschziigen zwischen 06.00 und 22.00 Uhr, davon 1 Léschzug vor 07.00 Uhr
und 1 Léschzug nach 20.00 Uhr; ein Loschzug besteht aus 1 Kleintransporter (ZA04) und 2 Lkw
(ZA05)

Schallabstrahlung tGber zwei ge6ffnete Hallentore wahrend der Einfahrt der Fahrzeuge (T06/T07)

30 Parkvorgange von Pkw zwischen 07.00 und 22.00 Uhr, davon 10 Parkvorgange nach 20.00 Uhr
(P02)

30 Pkw-Bewegungen vom/zum Parkplatz zwischen 07.00 und 22.00 Uhr, davon 10 Pkw-Bewegun-
gen nach 20.00 Uhr (ZA06)

Fahr- und Rangierbewegung des Ubungsfahrzeugs zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (RA03)
Impulsgerausche ° des Ubungsfahrzeugs (103)
Einsatz der Drehleiter fiir die Dauer von 90 Minuten zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (V02)

Kommunikationsgerdusche der Ubungsteilnehmer, gehobenes Sprechen fiir die Dauer von 3 Stun-
den zwischen 07.00 und 20.00 Uhr (K01)

Kommunikationsgerdusche der Ubungsteilnehmer, lautes Rufen fiir die Dauer von 30 Minuten zwi-
schen 07.00 und 20.00 Uhr (K02)

Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr — lauteste Nachtstunde):

Loschzugeinsatz (1 Einsatz):

Zu- und Abfahrt eines Loschzugs, bestehend aus 1 Kleintransporter (ZA04) und 2 Lkw (ZA05)
Schallabstrahlung tGber zwei ge6ffnete Hallentore wahrend der Einfahrt der Fahrzeuge (T06/T07)

Motoranlassen, Turenschlagen, Riickfahrwarner und Bremsluftsystem
Motoranlassen, Turenschlagen, Riickfahrwarner und Bremsluftsystem
Motoranlassen, Turenschlagen, Riickfahrwarner und Bremsluftsystem

3
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Ubung:

e 10 Parkvorgange von Pkw (P02)
e 10 Pkw-Bewegungen vom Parkplatz (ZA06)

Telekom:

Tageszeit (06.00-20.00 Uhr):

e 10 Pkw-Fahrbewegungen der Mitarbeiter zwischen 06.00 und 20.00 Uhr, davon 1 Pkw-Fahrbewe-
gung vor 07.00 Uhr (P03)

e Zu- und Abfahrten inkl. Beriicksichtigung von Rangiertatigkeiten eines Lkw zwischen 07.00 und
20.00 Uhr (ZA0O7/ZA07R)

e Impulsgerdusche® des zuvor genannten Lkw (104)

e Verladungen mittels Gabelstapler fiir die Dauer von 60 Minuten (BEO1)
Die Lage und Bezeichnung der Schallquellen kénnen der Abbildung A04 im Anhang A entnommen werden.
6.3 Emissionsdaten

Parkvorgange von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie [10] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle modelliert. Fiir die
Stellplatzflache wird ein Ausgangsschallleistungspegel Lwo von 63,0 dB(A) je Stellplatz und Stunde zzgl. Kor-
rekturen und Zuschlagen fiir Bewegungshaufigkeit B, Parkplatzart Kea, Durchfahrtanteil Kp, Fahrbahnoberfla-
chen Ksyo und Impulshaltigkeit K, angesetzt.

Es wird fir alle Parkplatze die Parkplatzart ,Besucher und Mitarbeiter” mit einem Zuschlag fiir die Parkplatz-
art Kea = 0 dB, fiir die Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB und fiir die Strallenoberflachen Ksi:o = 1,0 dB gewahlt. Eine
Pegelerhohung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs ist fiir den Parkplatz der Feuerwehr (PO1 und
P02) von 4,0 beriicksichtigt. Fiir die Stellplatze auf dem Betriebsgeldnde der Telekom befinden sich lediglich
3 Stellplatze (P03). Hier ist keine Pegelerhéhung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs zu beriicksich-
tigen.

Die Objekthéhe wird mit 0,5 m Gber Grund angenommen.

Fahrbewegungen von Pkw

Fiir das Fahrgerausch von Pkw ist nach [11] ein langenbezogener Schallleistungspegel L'wa wie folgt zu be-
ricksichtigen:

e Pkw Fahrbewegung 47,5 dB(A)/(m-h)

Die Gerausche von Pkw werden als Linienschallquellen in einer Hohe von 0,5 m Uber Grund umgesetzt.

6 Motoranlassen, Turenschlagen, Bremsluftsystem, Ruickfahrwarner

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23071-01

Stand 18.10.2024 Seite 17



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,,Sudlich der Jakob-Leischner-StraRe (B 165)”, Mainz

Fahrbewegungen von Kleintransportern

Zur Berechnung der Fahrgerdusche von Kleintransportern (Einsatzleitfahrzeuge), welche ein zulassiges Ge-
samtgewicht von 7,5 t unterschreiten, ist nach [11] folgender langenbezogener Schallleistungspegel L'wa an-
zusetzen:

e Kleintransporter 56,1 dB(A)/(m-h).
Die Fahrgerausche werden als Linienschallquellen in einer Héhe von 0,5 m Gber Grund berlcksichtigt.

Fahr- und Rangierbewegungen von Lkw

Fir die Berechnungen werden die Gerausche von Fahr- und Rangierbewegungen von Lkw und Lkw-dhnlichen
Fahrzeugen (Loschfahrzeuge o. 4.) als Linienschallguellen umgesetzt.

Als Grundlage fiir den Emissionsansatz dienen die vorliegenden technischen Berichte [12] und [11]. Danach
sind in Abhangigkeit von der Leistungsklasse der Lkw folgende langenbezogene Schallleistungspegel L'wa in,
bezogen auf eine Stunde, anzusetzen:

e Lkw< 105 kW 62,0 dB(A)/(m-h)
e Lkw =105 kW 63,0 dB(A)/(m-h).

In der Studie wird empfohlen, als Emissionsansatz einen Wert von 63 dB(A)/(m-h) heranzuziehen.

Flr einzelne Rangierbewegungen wird dieser Emissionspegel nach [12] mit einem Zuschlag von 5 dB(A) ver-
sehen. Fir Rickwartsfahrten der Lkw werden zuséatzlich die Gerduschemission akustischer Riickfahrwarner
beriicksichtigt. Nach [13] sind 61,0 dB(A) als ldngen- und stundenbezogener Schallleistungspegel fur die
Schallemissionen der Riickfahrwarner anzusetzen.

Fir die weiteren Berechnungen wird daher in Bereichen, in denen der Lkw rangieren muss, mit folgendem
langenbezogenen Schallleistungspegel L‘wa 1n, bezogen auf eine Stunde, gerechnet:

e Lkw Rangierbewegungen: 69,0 dB(A)/(m-h).
Die Hohe der Schallquelle wird mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Rangierbereiche von Lkw

Auf dem Geldnde der Feuerwehr finden im Bereich vor der Waschhalle und der Werkstatt sowie bei stattfin-
denden Ubungen im Bereich des Ubungsturms vermehrt Rangiervorginge von Loschfahrzeugen statt. Fiir die
Berechnungen werden die Gerdusche von Rangierbewegungen als Flachenschallquellen umgesetzt.

Fur die Bereiche ,Waschhalle” und ,,Werkstatt/Prifung” wird angenommen, dass ein Fahrzeug durchschnitt-
lich 15 m riickwérts rangiert und 40 m nach vorfihrt. Bei Ubungen wird angenommen, dass das Fahrzeug
durchschnittlich 20 m riickwartsfahrt und 80 m vorwartsfahrt. Aus dem langenbezogenen Schallleistungspe-
gel L'wa von 68,0 dB(A)/(m-h) der Riickwartsfahrten und Rangiervorgidnge sowie dem langenbezogenen
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Schallleistungspegel L'wa von 63,0 dB(A)/(m-h) der Fahrbewegungen ergeben sich folgende anlagenbezogene
Schallleistungspegel Lwa:

e Rangieren Waschhalle/Werkstatt 82,4 dB(A)/h,
e Rangieren Ubung 84,6 dB(A)/h.

Die Objekthohe wird mit 1,0 m Giber Grund angenommen.

Einzelgerdusche von Lkw und Léschfahrzeugen

Fiir eine Betrachtung der einzelnen Spitzenpegel besonders lauter Einzelgerdusche der Lkw und Fahrzeuge
wurden folgende Schallleistungspegel Lwa aus [12], [11]angesetzt:

e Anlassen (1 Vorgang/Kfz) 100,0 dB(A)
e Tirenschlagen (2 Vorgange/Kfz) 100,0 dB(A)
e Bremsluftsystem (1 Vorgang/Lkw) 108,0 dB(A)
e Rickfahrwarner (20 Vorgang/Lkw) 103,0 dB(A).

Diese Gerausche werden energetisch aufsummiert und ein Schallleistungspegel Lwa fiir die Impulsvorgange
des andienenden Lkw auf dem Geldnde der Telekom von 109,7 dB(A) (ohne Riickfahrwarner, diese sind auf
dem Fahrweg beriicksichtigt) und fiir jene von Lésch-Ubungsfahrzeugen von 116,9 dB(A) fiir die Einwirkzeit
von 5 Sekunden je Vorgang beriicksichtigt. Die Objekthéhe wird mit 1,0 m iber Grund angenommen.

Verladung mit einem Gabelstapler

Verladevorgange und der Betrieb eines Gabelstaplers werden durch den Emissionsansatz ,Dieselstapler mitt-
lerer Arbeitseinsatz” nach [13] beriicksichtigt. Es wird folgender Schallleistungspegel Lwa zugrunde gelegt:

e Dieselstapler mittlerer Arbeitseinsatz 100,0 dB(A).
Die Objekth6éhe wird mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Bereich Zapfsaule

Die Gerduscheinwirkungen durch die Nutzung der Zapfsdaulen am Tag wird nach den Angaben aus [14] um-
gesetzt. In Abhadngigkeit von der Anzahl der Tankvorgange (N) ist der zu beriicksichtigende anlagenbezogene
Schallleistungsbeurteilungspegel Lwa,1n mit folgender Formel zu ermitteln.

Lwa1n=74,7 +10-1g (N)
Die Objekthéhe wird mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Einsatz der Drehleiter bei der Ubung

Beim Ein- und Ausfahren der Drehleiter und bei deren Einsatz lauft der Motor des Fahrzeugs in héher Dreh-
zahl. Nach [12] ist fiir einen Lkw mit hoher Drehzahl der folgende anlagenbezogene Schallleistungspegel Lwa
zu berlicksichtigen:
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e Drehleiter 99,0dB(A).
Die Objekthéhe wird mit 1,0 m Gber Grund angenommen.

Kommunikationsgeriusche der Ubungsteilnehmer

Fiir die Kommunikationsgerdusche der Teilnehmer wihrend einer Ubung werden die Ansatze ,Sprechen ge-
hoben” und ,,Rufen laut” nach [15] herangezogen. Die Schallleistungspegel Lwa betragt:

e Sprechen gehoben 70,0 dB(A),
e Rufen laut 90,0 dB(A).

Nach [15] erh6ht die Sprachverstandlichkeit die Storwirkung von Gerdauschen. Daher wird fiir Personenzahlen
bis 130 ein Zuschlag fiur die Impulshaltigkeit in Abhangigkeit zur Personenzahl beriicksichtigt. Aufgrund wei-
terer Gerduschquellen, wie das Standgerdusch des Ubungsfahrzeug wird eine Sprachverstindlichkeit auf-
grund der Entfernung nicht erwartet. Die Objekth6he wird mit 1,8 m Gber Grund angenommen.

Schallabstrahlung tiber die Tore (Feuerwehr)

Zur Bericksichtigung von Tatigkeiten innerhalb der Hallen der Feuerwehr wird die Schallabstrahlung tiber die
gebdffneten Tore angenommen. Schallabstrahlungen werden im Bereich der ,,Waschhalle”, im Bereich von
der ,Werkstatt” sowie wahrend der Einfahrt von Loschziigen in die Fahrzeughalle bericksichtigt. Es werden
unter Beriicksichtigung der stattfindenden Vorgange und der Gegebenheiten der Raume und Hallen folgende
ereignisbezogene, flichenbezogene Innenpegel angesetzt:

e Waschhalle 76,0 dB(A),
e Werkstatt 75,0 dB(A) und
e Fahrzeughalle (L6schzug) 62,0 dB(A).

Beriicksichtigung der Einwirkzeiten der Schallquellen

Die angegebenen Schallleistungspegel der Schallquellen beziehen sich auf einen Vorgang je Stunde, bei Park-
bewegungen auf eine Bewegung je Stellplatz und Stunde bzw. bei kontinuierlichen Vorgangen, wie dem Ein-
satz eines Gabelstaplers, auf eine durchgehende Einwirkzeit. Zur Beriicksichtigung der tatsachlichen Zahl der
Vorgange bzw. der tatsdchlichen Einwirkzeiten erfolgt eine Korrektur (dLw) fir die Zeitbereiche Tag (06.00-
22.00 Uhr) und Nacht (22.00-06.00 Uhr). Die Korrekturen werden wie folgt ermittelt:

Beurteilungszeitraum Tag (16 h)

Zahl der Vorgange bzw. Einwirkzeit gesamt [h])

dLw(LrT)=10: Iog( e

Beurteilungszeitraum Nacht (1 h, ,lauteste Nachtstunde®)

Zahl der Vorgadnge bzw. Einwirkzeit gesamt [h])
1

Die meisten Schallquellen wurden mit einem reprasentativen Frequenzspektrum umgesetzt. Die raumliche
Lage und die Bezeichnung der Schallquellen ist der Abbildung A04 im Anhang A zu entnehmen. Im Anhang B

dLw(LrN)=10- Iog(
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sind in der Tabelle BO1 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berech-
nung zugrunde liegenden Schallleistungspegel aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung
dargestellt.

Spitzenpegel

Am Tag werden maligebliche Spitzenpegel durch die Riickfahrwarner und die Druckluftbremsen der Lkw bzw.
Lkw-dhnlichen Fahrzeuge der Feuerwehr (bspw. Léschfahrzeuge) hervorgerufen. Fir die akustischen Riick-
fahrwarner wird nach [13] ein Maximalpegel von 103 dB(A) angesetzt. Das Entliiften der Druckluftbremse
der Lkw wird nach [11] mit einem Schallleistungspegel von 108 dB(A) angesetzt.

Schalltechnisch untergeordnet sind die kurzzeitigen Gerduschspitzen, die durch das Motorstarten und Tiiren-
schlieBen auf den Parkplatzen und das Einhdngen des Zapfhahns im Bereich der Tankstelle hervorgerufen
werden. Im Bereich der Tankstelle ist nach [14] ein Spitzenpegel von 95,2 dB(A) zu beriicksichtigen. Auf den
Parkplatzen wird nach [10] ein Maximalpegel von 97,5 dB(A) angesetzt. Einzelne Parkbewegungen auf dem
Parkplatz der Feuerwehr fiihren nachts zu den malRgeblichen Spitzenpegeln, da keine weitere Tatigkeit kurz-
zeitige Gerduschspitzen hervorruft.

Das Schallberechnungsprogramm sucht automatisiert fir jeden Immissionsort den nachstgelegenen Bereich
aus und ermittelt den Spitzenpegel. Gibt es mehrere Quellen, die einen Beitrag zum Maximalpegel liefern
konnten, werden deren Teilpegel am Immissionsort als nicht koinzidierend angesehen; nur die Quelle mit
dem héchsten Maximalpegel ist ergebnisrelevant. Im Anhang B sind in der Tabelle B0O2 als Ausdruck aus dem
Berechnungsprogramm u. a. die der schalltechnischen Berechnung zugrunde liegenden Schallleistungspegel
aller Schallquellen sowie die mittlere Ausbreitungsberechnung dargestellt.

6.4 Ermittlung der Gerduschimmissionen

Die Immissionsprognose von Gewerbeldarm erfolgt nach A.2.3 der TA Larm (detaillierte Prognose). Zur Durch-
flihrung der Ausbreitungsberechnungen wird als Berechnungsvorschrift die

e DINISO9613-2 ,,Ddmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Berech-
nungsverfahren” vom Oktober 1999 [16]

herangezogen.

Der Schallausbreitungsberechnung liegen in der Regel Oktav-Schallpegel im Frequenzbereich von 63 Hz bis
8.000 Hz zugrunde. Abhangig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer Mitten-
frequenz von 500 Hz verwendet. Es wird zwischen dem allgemeinen Verfahren (frequenzabhangige Berech-
nung unter Bericksichtigung der akustischen Eigenschaften der Bodenbereiche in Quellndhe, Mittel- und
Empfangerbereich) und dem alternativen Verfahren (frequenzunabhangiger Berechnung) unterschieden. Im
vorliegenden Fall wird das allgemeine Verfahren herangezogen. Als Bodenfaktor zur Beschreibung der akus-
tischen Eigenschaften des Bodens wird im Untersuchungsgebiet ein Wert von 0,1 (schallharter Boden) bis 0,9
(schallweicher Boden) in Ansatz gebracht.

Die von einer Schallquelle in groReren Entfernungen hervorgerufenen Schallimmissionen weisen bedingt
durch die je nach Wetterlage stark unterschiedlichen Ausbreitungsbedingungen zum Teil erhebliche Schwan-
kungen auf. In der Regel werden die héchsten Pegel am Immissionsort bei Mitwindbedingungen (Wind weht
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von der Schallquelle zum Immissionsort) ermittelt. Der lber einen langeren Zeitraum, d. h. Gber alle auftre-
tenden Wetterlagen energetisch gemittelte Schalldruckpegel ist im Allgemeinen kleiner als der Mitwind-Mit-
telungspegel. Je ndher die Schallguelle am Immissionsort liegt, umso geringer wirken sich meteorologische
Einfllisse auf die Schallausbreitung aus. Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt fiir den Gewerbeldarm un-
ter schallausbreitungsgiinstigen Mitwindbedingungen (Co = 0 dB).

Zur Ermittlung der Gerauscheinwirkungen werden Rasterlarmkarten bei freier Schallausbreitungin 2 m, 5 m,
8 mund 11 m Hohe liber dem Gelande sowie Gebdaudelarmkarten berechnet. Die Beurteilungspegel werden
flir Gewerbeldarm auf Hohe der Fenstermitte 0,5 m vor dem ged6ffneten Fenster berechnet. Dabei werden
Schallreflexionen bis zur dritten Reflexion beriicksichtigt. Der Berechnung des Dampfungsfaktors wird eine
Temperatur von 10 °C mit einer Luftfeuchtigkeit von 70 % bei Normaldruck zugrunde gelegt. Ausgehend von
der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung der Ausbreitungs-
richtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immissionspegel der ein-
zelnen Emittenten.

6.5 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die folgenden Abbildungen im Anhang A zeigen die Berechnungsergebnisse:

Abbildung AO5  Gewerbeldrm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Abbildung AO6  Gewerbeldrm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Spitzenpegel Tag
Abbildung AO7 Gewerbeldrm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht
Abbildung AO8 Gewerbeldrm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Spitzenpegel Nacht
Abbildung AO9 Gewerbeldarm, Gebaudelarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Abbildung A10 Gewerbeldarm, Gebaudelarmkarte, héchster Pegel, Spitzenpegel Tag
Abbildung A11 Gewerbeldrm, Gebaudelarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Abbildung A12 Gewerbeldrm, Gebaudelarmkarte, héchster Pegel, Spitzenpegel Nacht

In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Rasterpunkt bzw. Fassadenpunkt aus-
gegeben. Zur vereinfachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen, die in Griinténen dar-
gestellt sind, Gerauscheinwirkungen vorliegen, die die Immissionsrichtwerte der TA Larm flr allgemeine
Wohngebiete einhalten.

6.6 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag werden bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel zwischen 44 und 60 dB(A) ermittelt (Abbil-
dung AO5). Pegelbestimmend sind am Tag die im Rahmen der ,Allgemeinen Tatigkeiten” der Feuerwache
stattfindenden Waschvorgange in unmittelbarer Nahe zum Plangebiet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm
von 55 dB(A) fiir allgemeine Wohngebiete wird um bis zu 5 dB (iberschritten. Dieser Bereich beschrankt sich
auf die westliche Plangebietsgrenze. In Westen des Plangebiets wird der Immissionsrichtwert in unmittelba-
rer Ndhe zur Feuerwehr um bis zu 5 dB liberschritten. Innerhalb der Baufelder liegen die Beurteilungspegel
zwischen 43 und 55 dB(A); der Immissionsrichtwert wird auch an betriebsintensiven Tagen eingehalten. An
den Fassaden der geplanten Gebdude werden Beurteilungspegel zwischen 24 dB(A) und 55 dB(A) ermittelt
(Abbildung A09). Im gesamten Plangebiet werden die zuldssigen Spitzenpegel am Tag eingehalten (Abbil-
dung A0O6 und A10).

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23071-01

Stand 18.10.2024 Seite 22



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,,Sudlich der Jakob-Leischner-StraRe (B 165)”, Mainz

In der Nacht werden bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel zwischen 31 dB(A) im Nordosten und
50 dB(A) im Westen des Plangebiets ermittelt (Abbildung A07). Im Bereich der Baugrenzen werden bis zu
45 dB(A) ermittelt. Pegelbestimmend sind in der Nacht die Fahrzeugbewegungen eines Léschzugs. Der Im-
missionsrichtwert der TA Ldrm von 40 dB(A) fir allgemeine Wohngebiete in der Nacht wird innerhalb der
Baugrenzen bis zu 5 dB tiberschritten. Die Uberschreitungen beschrdnken sich auf das siidwestliche Baufeld.
In den Ubrigen vier Baufeldern weiter 6stlich wird der Immissionsrichtwert eingehalten. Uberschreitungen
werden am westlichen Rand des Plangebiets in rdumlicher Nahe zum Parkplatz auf dem Geldnde der Feuer-
wehr ermittelt.

Die Abbildung A11 zeigt die Gerauscheinwirkungen unter Berlicksichtigung der geplanten Bebauung. Die Be-
rechnungsergebnisse zeigen auf, dass die Nord- und Westfassade des westlichen Baufelds von Uberschrei-
tungen betroffen sind. Weiter 6stlich werden Beurteilungspegel an den Fassaden zwischen 24 und 39 dB(A)
ermittelt. Der Immissionsrichtwert wird hier um mindestens 1 dB unterschritten, sodass ein gewisses Ent-
wicklungspotential fiir die Feuerwehr (bei entsprechendem Schallschutz der 1. Baureihe) gegeben ist. Die
zuldssigen Spitzenpegel werden innerhalb der Baufelder bei freier Schallausbreitung (Abbildung A08) und an
den Fassaden der geplanten Bebauung (Abbildung A12) eingehalten.

Im Uberwiegenden Teil des Plangebiets kann die schalltechnische Vertraglichkeit durch die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm nachgewiesen werden. Im Westen des Plangebiets — in raumlicher Nahe
zur Feuerwehr — wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete in der Nacht liberschritten. Die
Planungen sehen in diesem Bereich die Errichtung von Wohnhdusern vor, sodass SchallschutzmaBnahmen
erforderlich werden.

Die erforderlichen MaBnahmen werden in Kapitel 9.1 ndher beschrieben.
6.7 Aussagen zur Prognose

Bei der Untersuchung des Gewerbeldrms wird von einer hohen Betriebstatigkeit der Feuerwehr sowie des
Telekommunikations- Technikgebdudes der Telekom ausgegangen, um auch fiir einen besonders betriebsin-
tensiven Tag den Schutz der Anwohner vor Larm zu gewahrleisten. Ebenso werden im Modell im Hinblick auf
Emissionszeiten und -daten konservative Annahmen getroffen. Alle Emissionsdaten der bertlicksichtigen
Schallquellen basieren auf autorisierten Daten und validierten Studien. Es handelt sich mitunter um maxi-
male Annahmen, da die Schallleistungspegel teilweise aus veroffentlichen Studien aus dem Jahr 1995 stam-
men und technische Neuerungen in den Ansatzen nicht enthalten sind.

Die Ausbreitungsberechnung folgt der dem Stand der Technik entsprechenden DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung
des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”. Dabei werden alle topografischen und baulichen Gegebenheiten,
die nach dieser Richtlinie einen relevanten Einfluss auf die Schallausbreitung haben kénnen, bericksichtigt.
Die Schallausbreitung erfolgt fiir den Gewerbeldarm unter schallausbreitungsgilinstigen Mitwindbedingungen
(Co=0dB).

Die Qualitat der Prognose ist maldgeblich von der Genauigkeit der EingangsgrofRen, der Nutzungsangaben
und der Modellierung abhdngig. Derzeit gibt es keine allgemein anerkannten und eingefiihrten Methoden
zur Kennzeichnung der Qualitat von Schallimmissionsprognosen. Eine Berechnung einer Standardabwei-
chung oder sonstiger statistischer KenngrofRen ist durch die Komplexitat der modellierten Situationen (u. a.
Gebdudeabschirmung, Reflexionen, Eingangsdaten, Ungenauigkeiten der DIN ISO 9613-2) nicht moglich.
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Die Qualitat der Prognose kann somit nur abgeschatzt werden. Durch das Heranziehen konservativer Annah-
men, die Beriicksichtigung einer intensiven Nutzung, die detaillierte Modellierung und das Heranziehen des
Stands der Technik beziiglich der Ausbreitungsberechnung ist insgesamt davon auszugehen, dass die berech-
neten Beurteilungspegel die in der Realitat auftretenden Gerdauschimmissionen eher tiberschatzen.

7 Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die Gerduscheinwirkungen der Koblenzer-StraRe (K 3), der Ja-
kob-Leischner-StraRe und der StraRen ,Am Ostgraben” (K 1/K 3) und ,,Am Heckerpfad” sowie die Mainzel-
bahn schalltechnisch relevant. Im Bestand bietet die Stralle ,,Am Heckerpfad” slidostlich des Plangebiets ei-
nen Anschluss an die StraBe ,Am Ostergraben”. Der Bebauungsplan sieht eine Anderung der Stralenfiihrung
durch das Plangebiet vor, sodass der Anschluss zur StraRe ,Am Ostergraben” als auch zur Jakob-Leischner-
StralRe kiinftig norddstlich gegeben ist. Eine direkte Verbindung zwischen den Strallen ,,Am Heckerpfad” und
,Am Ostergraben slidlich des Plangebiets besteht dann nicht mehr.

Die Lage der Verkehrswege kann Abbildung A13 und A14 im Anhang A entnommen werden.
7.1 Ermittlung der Gerauschemissionen StraBenverkehr
Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des StralRenverkehrs werden die

e Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen — RLS 19, Ausgabe 2019, eingefiihrt durch das Allgemeine
Rundschreiben StraBenbau Nr. 19/2020 vom 24. November 2020 [17]

herangezogen.

Die Hohe der Schallemission einer StralRe oder eines Fahrstreifens wird aus der Verkehrstarke, dem Lkw- und
Krad-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und der Art der StralRenoberfliche berechnet. Hinzu
kommen, falls erforderlich, Zuschlage fur die Langsneigung der StraRe, fir Mehrfachreflexionen und fir die
Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen. Der Berechnung werden
Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche Verkehrsstarken der Tageszeitraume (Tag und Nacht)
und die entsprechend gemittelten Anteile der Fahrzeuggruppen (Pkw, leichte und schwere Lkw, Motorrdder)
am gesamten Verkehrsaufkommen zugrunde gelegt. Motorrader werden hinsichtlich der von ihnen ausge-
henden Schallemissionen wie schwere Lkw eingestuft, wobei die zuldssige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in
Ansatz gebracht wird. Sowohl der pegelerhohende Einfluss von StralRennasse als auch der pegelmindernde
Einfluss von Schnee werden in der RLS-19 nicht bertcksichtigt.

Die zur Berechnung der StraBenverkehrsemissionen mageblichen Verkehrsmengen werden durch die Stadt
Mainz zur Verfiigung gestellt (E), (F). Entsprechend der RLS-19 werden diese aufbereitet. Die Mehrverkehre
durch das Planvorhaben werden vollumfanglich auf die PlanstraRe, die Jakob-Leischner-StraRe und die Kob-
lenzer StraRe gelegt.

In der nachfolgenden Tabelle sind die berlicksichtigten Verkehrsmenge und die unterschiedlichen Lkw- und
Krad-Anteile dargestellt.
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Tabelle 5 StralBenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung, Planfall
Stralle DTV Stindliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1 pLkw?2 pKrad
[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Am Heckerpfad (Ost) 104 6 1 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Am Heckerpfad (West) 200 12 1 2,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0
Am Ostergraben (Mitte) 4.002 240 21 0,8 3,4 0,0 0,5 8,1 0,0
Am Ostergraben (Nord) 4.002 240 21 0,8 3,4 0,0 0,5 8,1 0,0
Am Ostergraben (Sud) 4.002 239 21 0,8 3,4 0,0 0,5 8,1 0,0
Jakob-Leischner-StraRe 5.751 344 32 2,2 1,9 0,0 0,6 1,3 0,0
Koblenzer StralRe (Nord) 14.455 860 87 2,2 1,4 0,0 1,0 2,2 0,0
Koblenzer StralRe (Std) 14.649 871 89 2,1 0,8 0,0 1,3 1,7 0,0
PlanstralRe 491 29 4 0,9 3,6 0,0 0,0 0,0 0,0

Fir die beriicksichtigten StraRenabschnitte wird nicht geriffelter Gussasphalt als Fahrbahnbelag angesetzt.

Die berlicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind in der Tabelle BO3 im Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumen-
tiert.

7.2  Ermittlung der Gerauschemissionen Schienenverkehr

Die Ermittlung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrs erfolgt nach dem Teilstlickverfahren der

e Anlage 2 zur 16. BImSchV "Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall 03)", Aus-
gabe 2014 in der Fassung der Bekanntmachung vom 18. Dezember 2014 [18].

Die Hohe der Schallemission einer Schiene wird aus der Anzahl der prognostizierten Zige, der jeweiligen
Zugart sowie die den betrieblichen Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu betrach-
teten Abschnitt berechnet. Hinzu kommen, falls erforderlich, Zuschlage fur Kurvenfahrgerdusche sowie
Fahrbahnkorrekturen und Korrekturen fiir die Uberfahrt von Briickenbauwerken.

Die zur Berechnung der Schienenverkehrsemissionen maRgeblichen Zugzahlen, Fahrzeugkategorien und
Fahzeugzahlen, Geschwindigkeiten sowie Angaben zum Gleisbett wurden durch die Stadt Mainz bzw. die
Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH zur Verfligung gestellt (G), (H).

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anzahl der Strallenbahnen, die Geschwindigkeit der Zlige, die zulassige
Streckengeschwindigkeit sowie die anzusetzende Fahrbahnart dargestellt.

Tabelle 6 Zugzahlen und Parameter
StraRenbahn Personenziige |Zuggeschwindig- Streckenge- Fahrbahnart
keit schwindigkeit

Tag Nacht Personenzige

[-] [-] [km/h] [km/h] [-]
Mainzelbahn
Niederflurfahrzeuge mit L .
Klimaanlage (Variobahn) 61 9 50 30 feste Fahrbahn und niedrige Vegetation
Niederflurfahrzeug (GT6) 32 5 50 30 feste Fahrbahn und niedrige Vegetation
Hochflurfahrzeug 22 50 30 feste Fahrbahn und niedrige Vegetation
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Es werden je Richtung 118 Ziige am Tag (06.00-22.00 Uhr) und 14 Ziige in der Nacht (22.00-06.00 Uhr) ange-
geben.

Die detaillierten Zugzahlen sowie weitere Parameter zur Emissionsberechnung sind in der Tabelle BO4 im
Anhang B als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

7.3  Ermittlung der Gerauschimmissionen StraRen- und Schienenverkehr

Fir die Ermittlung der StraRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [17] und
fiir die Ermittlung der Schienenverkehrsimmissionen auf das Berechnungsverfahren der Schall 03 [19] abge-
stellt. Die Minderung des Schallpegels einer StralRe und einer Schiene auf dem Ausbreitungsweg hangt vom
Abstand zwischen Immissions- und Emissionsort und von der mittleren Héhe des von der Quelle zum Immis-
sionsort (iber dem Boden ab. Der Schallpegel am Immissionsort kann auRerdem durch Reflexionen (z.B. an
Hausfassaden, Stiitzmauern) erhéht oder durch Abschirmung (z.B. durch Larmschutzwande, Gebiude) ver-
ringert werden.

In den Berechnungen zum Strallenverkehrslarm werden Reflexionen bis zur 2. Ordnung und bei der Berech-
nung zum Schienenverkehrslarm Reflexionen bis zur 3. Ordnung beriicksichtigt. Zusatzlich wird bei parallelen
reflektierenden Stitzmauern, Larmschutzwanden oder geschlossenen Hausfassaden, die nicht weiter als
100 m voneinander entfernt sind, ein Zuschlag zur Bericksichtigung von Mehrfachreflexionen fiir den Stra-
Renverkehrslarm vergeben. Die berechneten Beurteilungspegel gehen von leichten Mitwind von der Quelle
zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion aus. Dies stellt eine schallausbreitungsgiinstige Situation
dar. Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet die Ausbreitungssoftware unter Beachtung
der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexionen an Gebduden den Immis-
sionspegel der einzelnen Emittenten.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden Rasterlarmkarten in 3 m, 6 m, 9 m und 12 m Hohe lber
dem Gelande (ohne geplante Neubauten innerhalb des Plangebiets) sowie Gebaudeldarmkarten an der ge-
planten Bebauung berechnet. Zusatzlich wird zur Ermittlung der Gerauschbelastung auf den ebenerdigen
Aufenthaltsbereichen eine Rasterlarmkarte auf 2,0 m Hohe unter Berlicksichtigung des Bebauungskonzepts
berechnet. Zur Ermittlung der Gesamtverkehrslarmsituation werden die Immissionen von StraBen- und
Schienenverkehrslarm energetisch tberlagert.

7.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse sind in den Abbildungen A13 bis A18 im Anhang A dargestellt.

Abbildung A13  Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Abbildung A14  Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Abbildung A15 Verkehrslarm, Bebauungskonzept, Rasterlarmkarte in 2 m Hohe, Gebadudeldrmkarte, hochster Pegel,
Beurteilungspegel Tag

Abbildung A16  Verkehrslarm, Bebauungskonzept, Gebaudeldrmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Abbildung A17  Verkehrslarm, Bebauungskonzept, ohne 1. Baureihe, Rasterlarmkarte in 2 m Hohe, Gebadudelarm-
karte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Abbildung A18 Verkehrslarm, Bebauungskonzept, ohne 1. Baureihe, Gebdudeldrmkarte, hochster Pegel, Beurtei-
lungspegel Nacht
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In den Abbildungen werden jeweils die hochsten Beurteilungspegel je Raster- bzw. Fassadenpunkt ausgege-
ben. Zur vereinfachten Lesbarkeit ist die Pegelskala so gewahlt, dass auf Flachen, die in Griintonen dargestellt
sind, Gerduscheinwirkungen vorliegen, die die Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischgebiete von
60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht einhalten. Eine dunkelgriine Einfarbung bedeutet die Einhaltung
der Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht. Uber-
schreitungen der Orientierungswerte werden durch gelbe, orange und rote Farben dargestellt.

Dariiber hinaus werden die Gerauscheinwirkungen an den zentral liegenden Gebduden innerhalb des Plan-
gebiets ohne Bericksichtigung der abschirmenden Wirkung der ersten Baureihe nachstgelegen der Jakob-
Leischner-StraBe und der StraBe ,,Am Ostergraben” ermittelt. So wird erkennbar, ob eine zeitliche Baurei-
henfolge zu beachten sein sollte.

7.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Am Tag (06.00-22.00 Uhr) werden im Bereich der Baugrenzen Beurteilungspegel zwischen 57 und 67 dB(A)
unter Berucksichtigung der freien Schallausbreitung ermittelt (Abbildung A13). Der Orientierungswert fiir ein
allgemeines Wohngebiet von 55 dB(A) wird im gesamten Plangebiet iberschritten. Pegelbestimmend sind
die Gerauscheinwirkungen der umliegenden Straf3en. Die Gerduscheinwirkungen der Mainzelbahn sind dem
StraRenverkehrslarm untergeordnet. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir ein allgemeines Wohn-
gebiet von 59 dB(A) wird durch eine Grenzwertlinie dargestellt. Bei freier Schallausbreitung wird der Immis-
sionsgrenzwert im Sidwesten des Plangebiets eingehalten.

Bei Beriicksichtigung der geplanten Bebauung zeigen sich Verbesserungen aufgrund der Eigenabschirmung
der Gebdude sowie der abschirmenden Wirkung der Bebauung im Allgemeinen. In der Abbildung A15 werden
die héchsten Beurteilungspegel an Fassaden der geplanten Bebauung fiir den Tag sowie eine Rasterlarmkarte
fir die ebenerdigen Aufenthaltsbereiche dargestellt. Es werden Beurteilungspegel an den Fassaden zwischen
52 dB(A) im Stidwesten des Plangebiets und 67 dB(A) an den Fassaden nachstgelegen der Verkehrswege im
Nordosten ermittelt. Der Immissionsgrenzwert wird an den zur StraRe gerichteten Fassaden sowie den Sei-
tenfassaden der ersten Baureihe (iberschritten. An den abgeschirmten Fassaden sowie entlang der dahinter-
liegenden Gebaude wird der Immissionsgrenzwert und teilweise auch der Orientierungswert eingehalten.
Somit bietet das Plangebiet bezogen auf den Verkehrslarm eine gute schalltechnische Qualitdt im Inneren.
Daruber hinaus verfligen alle Gebaude lber Fassaden, an denen der Immissionsgrenzwert eingehalten wird,
sodass ungeschitzte Auenwohnbereiche realisierbar sind. An den Fassaden in der ersten Baureihe, die von
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwerts betroffen sind, werden SchallschutzmaRnahmen erforderlich.

Die Abbildung 17 zeigt die Gerduscheinwirkungen an den geplanten Gebduden ohne die abschirmende Wir-
kung der Gebdude 07, 12 und 13 entlang der Jakob-Leischner-StraRe und der Stralle ,Am Ostergraben®”. Die
Berechnungsergebnisse zeigen auf, dass jedes Gebaude Giber mindestens 2 Fassaden verfiigt, an die der Im-
missionsgrenzwert flr ein allgemeines Wohngebiet von 59 dB(A) eingehalten wird. Eine Baureihenfolge ist
somit nicht zwingend erforderlich.

In der Nacht (22.00-06.00 Uhr) werden bei freier Schallausbreitung Beurteilungspegel zwischen 47 dB(A) im
Stdwesten und 60 dB(A) im Bereich der Baugrenzen nachstgelegen zur Stralle ,,Am Ostergraben” ermittelt
(Abbildung A14). Der Orientierungswert fiir ein allgemeines Wohngebiet von 45 dB(A) wird im gesamten
Plangebiet Gberschritten. Auch in der Nacht sind die Gerduscheinwirkungen durch die StraRenverkehrswege
pegelbestimmend. Der Immissionsgrenzwert fir ein allgemeines Wohngebiet von 49 dB(A) wird ausschlieR-
lich im stidwestlichen Baufeld eingehalten.

Konzept dB plus GmbH
Bericht-Nr. 23071-01

Stand 18.10.2024 Seite 27



Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan ,,Sudlich der Jakob-Leischner-StraRe (B 165)”, Mainz

Nach dem Beiblatt der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel iber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich. Beurteilungspegel iber 45 dB(A) wer-
den im gesamten Plangebiet erreicht.

Die Abbildung A16 zeigt die hochsten Beurteilungspegel an Fassaden der geplanten Bebauung in der Nacht.
Es werden Beurteilungspegel zwischen 42 dB(A) im Siidwesten und 60 dB(A) im Osten des Plangebiets ermit-
telt. Wie auch am Tag wird in der Nacht der Immissionsgrenzwert fiir allgemeine Wohngebiete von 49 dB(A)
an den zur Stral3e gerichteten Fassaden sowie den Seitenfassaden der ersten Baureihe Gberschritten. An den
abgeschirmten Fassaden sowie entlang der dahinterliegenden Gebadude wird der Immissionsgrenzwert ein-
gehalten. Somit bietet das Plangebiet bezogen auf den Verkehrslarm eine gute schalltechnische Qualitat im
Inneren. Ohne Berlicksichtigung der 1. Baureihe wird an den nachstgelegenen Gebauden 06, 08, 09, 10 und
11 innerhalb des Plangebiets der Immissionsgrenzwert um bis zu 5 dB Uberschritten (Abbildung A18).

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die Gerduscheinwirkungen des Verkehrs-
l[arms im Plangebiet schadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG hervorrufen und die Durchfiih-
rung von SchallschutzmaBnahmen zum Schutz vor dem Verkehrslarm erforderlich wird. Der Bebauungsplan
»Sudlich der Jakob-Leischner-StralRe” wird als Angebotsbebauungsplan aufgestellt. Deshalb sind bei der Mal3-
nahmenplanung die Berechnungsergebnisse unter Bericksichtigung der freien Schallausbreitung heranzu-
ziehen. Die erforderlichen MalRnahmen werden in Kapitel 9.2 ndher beschrieben.

8 Zunahme des Verkehrslarms

Bei stadtebaulichen Planungen ist die Zunahme des Verkehrslarms grundsatzlich in die Abwagung zur Bau-
leitplanung einzustellen. Im stadtebaulichen Verfahren ist zu ermitteln, wie sich die zusatzlichen Verkehre
des Planvorhabens auf das bestehende StraRennetz verteilen. Abhangig vom Einzelfall sind eine ausfiihrliche
Begriindung zur Vertraglichkeit der Verkehrszunahme bis zu organisatorischen MaRnahmen erforderlich, um
die Zunahme des Verkehrslarms weitestgehend zu reduzieren.

Im Plangebiet ist die Errichtung von insgesamt 140 Wohneinheiten vorgesehen. Eine neue StraRe durch das
Plangebiet bietet unmittelbaren Anschluss an die Jakob-Leischner-StraRe (K 1) und die StraRe ,Am Ostergra-
ben”im Norden des Plangebiets sowie an die StraRe ,,Am Heckerpfad” im Siiden. Die Jakob-Leischner-StralRe
fiihrt im Westen zur Koblenzer StraRe (K 3). Uber die Jakob-Leischner-StraRe und die Koblenzer StraRe, die
als KreisstraRen eine wichtige Blindelungsfunktion der Verkehre innehaben, sind die planungsbedingten
Mehrverkehre an das libergeordnete StraBennetz angebunden.

Durch die Entwicklung der Planungsabsicht werden 291 Kfz-Bewegungen am Tag (24 Stunden) erwartet. In
Spitzenstunden finden 35 Fahrbewegungen statt; davon 15 Fahrbewegungen von Lkw. (E) Nach Aussagen
der Stadt Mainz werden die Verkehre aus dem Plangebiet Giber die Jakob-Leischner-Strafle (K 1) zur Koblenzer
StraRe (K 3) fahren. Uber die Koblenzer StraRe besteht Anbindung zur LandesstraRe 419 in Richtung Norden
und die BAB 60 im Siiden. Vereinzelte Fahrbewegungen auf die StraRe ,Am Ostergraben” sind deutlich un-
tergeordnet, sodass keine detaillierte Untersuchung entlang dieser StraRenabschnitte erforderlich wird.

8.1 Vorgehensweise

Aufgrund der Wohnbauentwicklung innerhalb des Plangebiets wird sich das Verkehrsaufkommen im Ver-
gleich zur Nullvariante — ohne Mehrverkehr durch die Entwicklungsabsicht — erhéhen. Primar werden die
Verkehre lber die Jakob-Leischner-StralRe gefiihrt.
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Zur Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms werden an reprasentativen Immissionsorten nérdlich der
Jakob-Leischner-StraRe die Beurteilungspegel unter Beriicksichtigung des Nullfalls (zukiinftige Gerduschbe-
lastung ohne die Wohnbauentwicklung) und unter Berticksichtigung des Planfalls (zukiinftige Gerduschbelas-
tung mit Wohnbauentwicklung) ermittelt und gegenibergestellt.

8.2 Ermittlung der Gerauschemissionen StraBenverkehr

Zur Ermittlung der Gerduschemissionen des Strallenverkehrs werden die RLS 19 [17] herangezogen. Die ent-
sprechenden Annahmen und Berechnungen sind in Kapitel 7.1 dokumentiert.

In der nachfolgenden Tabelle sind die beriicksichtigten Verkehrsmenge und die unterschiedlichen Lkw- und
Krad-Anteile der Jakob-Leischner-Stralle und der Koblenzer Straf3e fiir den Nullfall dargestellt. Eine Plan-
stralle besteht im Nullfall nicht und die Verkehrsmengen der Gibrigen Stralen stimmen mit jenen des Planfalls
(vgl. Tabelle 5) Uberein.

Tabelle 7 StraRenverkehrsmengen und Verkehrszusammensetzung, Nullfall
Stralle DTV Stundliche Verkehrs- Fahrzeuggruppe am Tag Fahrzeuggruppe in der Nacht
(Abschnittsname) 2030 mengen M
Tag Nacht pLkw1 pLkw?2 pKrad pLkw1l pLkw?2 pKrad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]
Jakob-Leischner-StraRe 5.460 327 29 2,3 1,7 0,0 076 1,4 0,0
Koblenzer StralRe (Nord) 14.164 843 84 2,2 1,3 0,0 1,1 2,3 0,0
Koblenzer StralRe (Sud) 14.358 854 86 2,1 0,7 0,0 1,3 1,8 0,0

Die beriicksichtigten Verkehrsmengen, die angenommenen Lkw-Anteile und weitere Parameter zur Emissi-
onsberechnung sind zudem fiir den Nullfall in der Tabelle BO5 im Anhang B und fiir den Planfall in der Ta-
belle BO3 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm dokumentiert.

Die Gerauscheinwirkungen der Mainzelbahn (Schienenstrecke) sind schalltechnisch untergeordnet; bei den
Berechnungen sowohl im Nullfall als auch im Planfall mitbericksichtigt.

8.3  Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fir die Ermittlung der StralRenverkehrsimmissionen wird auf das Berechnungsverfahren der RLS-19 [17] ab-
gestellt. Nahere Informationen dazu kdnnen dem Kapitel 7.1 entnommen werden.

Zur Ermittlung der Gerduscheinwirkungen werden an ausgewahlten Fassaden der Bestandsgeb&dude repra-
sentative Immissionsorte gelegt und Ausbreitungsrechnungen zu den Immissionsorten durchgefiihrt. So wer-
den stockwerksweise die Gerdauscheinwirkungen an den kritischen Fassaden ermittelt.

8.4 Darstellung der Berechnungsergebnisse

Die Berechnungsergebnisse fir den Nullfall, den Planfall sowie die Differenzen sind in dem folgenden Plan
im Anhang A angegeben.

Abbildung A19  Zunahme Verkehrslarm, Beurteilungspegel am Gebdude Tag und Nacht sowie Differenzen

In der Abbildung werden jeweils stockwerksweise die Beurteilungspegel je Gebdude in Pegeltabellen ausge-
geben. In der 1. Zeile der Pegeltabelle ist die Bezeichnung des Immissionsortes angegeben. In der 1. Spalte
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wird das Geschoss und in der 2 und 3. Spalte die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir die Beurteilungs-
zeitrdume Tag und Nacht angegeben. In der 4. und 5. Spalte sind die Beurteilungspegel am Tag sowie in der
Nacht fiir den Nullfall und entsprechend in der 6. und 7. Spalte fiir den Planfall dargestellt. Die Spalten 8 und
9 zeigen die Differenzen.

Zu der Beurteilung der Zunahme des Verkehrslarms werden folgende Kriterien herangezogen und wie folgt
dargestellt:

e Kriterium 1 (gelbe Einfarbung): eine Pegelzunahme > 2,05 dB

e Kriterium 2 (rosa Einfarbung): Uberschreitung des maRgeblichen Immissionsgrenzwerts im Planfall
sowie eine Pegelzunahme > 1,05 dB

e Kriterium 3 (rote Einfirbung): Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts im Nullfall bzw. Planfall sowie eine Pegelzunahme > 0,05 dB

Bei Erreichen eines Kriteriums wird die Zunahme des Verkehrslarms als relevant und planbedingt angesehen.
Es sind i. d. R. SchallschutzmalRnahmen vorzusehen, sofern die Lairmzunahme nicht durch andere Belange
(bspw. die Erwartbarkeit) argumentativ bewaltigt werden kann.

8.5 Beurteilung der Berechnungsergebnisse

Die hochsten Beurteilungspegel treten am Immissionsort ,,Uwe-Beyer-StraRe 25-31“ auf. Nach Entwicklung
des Plangebiets (Planfall) werden hier 66 dB(A) am Tag und 56 dB(A) in der Nacht prognostiziert. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht werden Uberschritten. Der
Vergleich mit den Gerauscheinwirkungen im Nullfall zeigt, dass die Immissionsgrenzwerte bereits ohne die
planbedingten Mehrverkehre lGberschritten werden. Die Pegelzunahmen liegen am Tag und in der Nacht zwi-
schen 0,2 bis 0,8 dB. Eine Zunahme von mindestens 1,05 dB wird nicht festgestellt. Das Plangebiet ist mit
dem unmittelbaren Anschluss an das klassifizierte StraRennetz (K 1 und K 3) verkehrsgiinstig erschlossen.

Aufgrund der geringen planbedingten Zunahmen des Verkehrslarms und unmittelbaren Anbindung an die
Jakob-Leischner-StralRe mit Biindelungsfunktion der Verkehre wird die Zunahme des Verkehrslarms als er-
wartbar und hinnehmbar eingestuft. Ein Anspruch auf Schallschutzmalnahmen ergibt sich somit nicht.

9 Schallschutzkonzept

Aufgrund der Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch den Gewerbeldrm und der Ori-
entierungswerte der DIN 18005 bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV durch den Verkehrslarm
werden SchallschutzmaRBnahmen erforderlich. Die Entwicklung des Plangebiets und die damit verbundene
Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets erfolgt Giber einen Angebotsbebauungsplan. Die Dimensionie-
rung der SchallschutzmalBnahmen erfolgt daher auf der Grundlage der freien Schallausbreitung. Die Vorga-
ben sind im Bebauungsplan verbindlich festzusetzen.

9.1 Gewerbelarm

Wie unter Kapitel 3.1 aufgefiihrt, sind bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Lirm passive
SchallschutzmaRBnahmen nicht geeignet, um eine schalltechnische Vertraglichkeit zu gewahrleisten. Durch
die Lage der malRgeblichen Immissionsorte 0,5 m auRerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters wird von
vornherein fiir Wohnnutzungen ein Mindestwohnkomfort gesichert, der darin besteht, Fenster trotz der vor-
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handenen Larmquellen 6ffnen zu kénnen und eine nattirliche Belliftung sowie einen erweiterten Sichtkon-
takt nach auflen zu ermoglichen, ohne dass die Kommunikationssituation im Inneren oder das Ruhebedirfnis
und der Schlaf nachhaltig gestért werden kénnten. Im Verfahren wurden verschiedene Gebadudestellungen
untersucht.

Als SchallschutzmalBnahmen kommen aktive Mallnahmen auf dem Ausbreitungsweg wie Larmschutzwande
oder -wille, Manahmen an den Wohngebauden wie bspw. Grundrissorientierungen oder Festverglasungen
oder MalRnahmen an den Schallquellen in Betracht. Die Errichtung einer Schallschutzwand oder eines -walls
ware aufgrund der hohen Lage der Immissionsorte und der damit verbundenen notwendigen Héhe dieser
MaRnahme mit erheblichen Kosten verbunden. Daher ist fiir den von Uberschreitungen betroffenen Bereich
eine

e Grundrissorientierung

in der Art erforderlich, dass in den von Uberschreitungen des Immissionsrichtwerts betroffenen Bereichen
keine 6ffenbaren Fenster und Tiren von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen vorzusehen sind. Der Bereich
ist in der Abbildung A22 mit der Bezeichnung M1 gekennzeichnet. Von der Grundrissorientierung kann abge-
sehen werden, wenn durch MaRnahmen der architektonischen Selbsthilfe, die nicht durch den Nutzer ver-
andert werden konnen, wie z. B. Erker, Loggia ohne und mit (Teil-) Festverglasung, Balkone mit (Teil-) Fest-
verglasung oder vorgehadngte Glasfassaden oder Prallscheiben die gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte
und die gebietsabhangigen zuldssigen Spitzenpegel der TA Larm fiir den Beurteilungszeitraum Nacht 0,5 m
vor der Mitte des gedffneten Fensters eingehalten werden.

Als schutzbedurftig nennt die

e DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" mit den Teilen DIN 4109-1 "Schallschutz im Hochbau — Teil 1:
Mindestanforderungen" und DIN 4109-2 "Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erfiillung der Anforderungen", vom Januar 2018 [20]

insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohnraume einschlieRlich Wohndielen und Wohnktichen, Schlafraume,
Unterrichtsrdume, Biiro- und Praxisraume. Als nicht schutzbedirftig werden bspw. Kochkiichen, Bader, Ab-
stellrdume und Treppenhauser angesehen, weil sie nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen genutzt
werden. Die Belichtung schutzwiirdiger Aufenthaltsraume durch feststehende, nicht 6ffenbare Glaselemente
ist moglich. Dabei ist zu beachten, dass nach § 43 Abs. 2 LBauO RLP Aufenthaltsrdume auch Gber mindestens
ein unmittelbar ins Freie filhrende Fenster verfligen miissen, welches eine ausreichende Beliiftung des Rau-
mes ermoglicht.

Unter Berlicksichtigung der freien Schallausbreitung sind die Bereiche von dieser MaRnahme betroffen, in
denen Beurteilungspegel tiber 40 dB(A) in der Nacht durch Gewerbeldarm hervorgerufen werden. Dieser Be-
reich ist in Abbildung AO7 in Anhang A gelb und rot dargestellt bzw. in der Abbildung A22 mit M1 gekenn-
zeichnet. Bei Beriicksichtigung des beispielhaften Bebauungskonzeptes zeigt sich, dass eine Grundrissorien-
tierung an der Nord- und Westfassaden des westlichen Baukorpers erforderlich ist. Die entsprechenden Fas-
sadenpunkte sind in Abbildung A11 im Anhang A gelb gekennzeichnet (Beurteilungspegel zwischen 41 und
44 dB(A)). Soweit im bauordnungsrechtlichen Verfahren nachgewiesen werden kann, dass die Immissions-
richtwerte der TA Larm eingehalten werden, kénnen Ausnahmen von dieser Festsetzung zugelassen werden.
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9.2 Verkehrslarm

Aufgrund der hohen Gerduschbelastung durch den Verkehrslarm im Plangebiet werden SchallschutzmaRnah-
men erforderlich. Zur Aufstellung eines Schallschutzkonzeptes bei Verkehrslarm gibt es grundsatzlich fol-
gende Moglichkeiten, die nachstehend aufgefiihrt sind:

e MalRknahmen an der Schallquelle

o Differenzierte Ausweisung von Gebietsarten im Plangebiet
e Einhalten von Mindestabstanden

e Aktive SchallschutzmaRBnahmen

e Grundrissorientierung schutzbedirftiger Aufenthaltsraume

e SchallschutzmaRnahmen am Gebaude
9.2.1 MaRnahmen an den Schallquellen

Im vorliegenden Fall sind die Larmeinwirkungen durch die Jakob-Leischner-StraRe sowie der StraRe ,,Am Os-
tergraben” pegelbestimmend. Die StralRen befinden sich nicht im Geltungsbereich des Bebauungsplans. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit der StraRe ,,Am Ostergraben” betrigt bereits 30 km/h. Eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h auf der Jakob-Leischner-StralRe ist derzeit nicht angedacht. Sowohl eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h als auch der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags lassen
sich im Zuge der Bauleitplanung nicht durchsetzen. Mit der Einflihrung der RLS-19 sind larmmindernde Be-
ldge auch bei zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten von weniger als 70 km/h erstmals in den Richtlinien fur
den Schallschutz an StraBen aufgenommen. Die StraRenbaulasttrager verbauen daher innerorts zunehmend
larmmindernde Beldge entlang von StraRenabschnitten. Damit kann zuklnftig von einer Reduzierung der
Larmbelastung ausgegangen werden. Der Wechsel der StraRendeckschicht richtet sich dabei Giberwiegend
nach dem baulichen Zustand der StraRen. Da der zeitliche Ablauf und der Verbau eines larmmindernden
Belags auf Ebene der Bauleitplanung nicht gesichert werden kénnen, ist die MaRnahme nicht geeignet, um
die Gerduscheinwirkungen zu reduzieren.

9.2.2 Differenzierte Ausweisung von Gebietsarten im Plangebiet

Durch eine differenzierte Gebietsausweisung unter schalltechnischen Aspekten, d. h. einer Anordnung von
Flachen mit geringer Stérempfindlichkeit ndher zur Schallquelle als Flaichen mit einer hohen Stérempfindlich-
keit, lassen sich Konflikte vermeiden oder zumindest reduzieren.

Das stadtebauliche Ziel fir diese Flache ist die Schaffung von zusatzlichem Wohnraum. Dies geschieht durch
die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes. Die Ausweisung eines Gewerbe- bzw. Mischgebietes an
diesem Standort entspricht nicht den Entwicklungsabsichten der Stadt Mainz. Daher ist eine Differenzierung
der Gebietsarten fir die vorliegende Planung nicht moglich.

9.2.3 Einhalten von Mindestabstinden

Eine weitere MaBnahme im Schallschutzkonzept ist prinzipiell das Einhalten von Mindestabstanden. Da es
sich um ein Plangebiet innerhalb der Stadt Mainz sowie eine Nachverdichtung eines innerstadtischen Gebie-
tes handelt, wird ein Abriicken von der StralRe als nicht realisierbar angesehen. Stadtebauliche Belange und
gestalterische Aspekte (iberwiegen hierbei den Schallschutz.
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9.2.4 Aktive SchallschutzmafRnhahmen

Bei der Auswahl der einzusetzenden SchallschutzmalBnahmen zur Schaffung gesunder Wohnverhaltnisse
sollte dem aktiven Schallschutz Vorrang gegeben werden, da durch diesen eine Verringerung der Gerdu-
schimmissionen im Wohnumfeld, d. h. auch in den Auenwohnbereichen erreicht werden kann. Damit wird
dem Grundgedanken des Gebietsschutzes der DIN 18005 Rechnung getragen. Als aktive Schallschutzmalna-
men konnen z. B. Schallschutzwande oder Erdwalle in unmittelbarer Nahe zur Emissionsquelle oder zu den
Immissionsorten eingesetzt werden, um die Schallausbreitung zwischen Emissionsquelle und schutzwiirdiger
Nutzung zu behindern und damit die Gerdauschimmissionen an den schutzwiirdigen Nutzungen zu vermin-
dern.

In dem vorliegenden Fall handelt es sich um ein Plangebiet innerhalb der Stadt Mainz unmittelbar entlang
der Jakob-Leischner StrafSe bzw. der StraBe ,,Am Ostergraben”. Aufgrund der engen raumlichen Situation ist
die Errichtung einer Schallschutzwand nur schwer realisierbar. Stadtebauliche Gesichtspunkte sprechen fir
eine Riegelbebauung, so dass die Errichtung einer Wand auch stadtebaulich nicht gewollt ist. Auf eine detail-
lierte Untersuchung der Minderungswirkung einer Wand wird verzichtet.

9.2.5 SchallschutzmaRnahmen am Gebaude

Aktivem Schallschutz sollte der Vorrang gewahrt werden; flir den Fall, dass der Einsatz aktiver Schallschutz-
maRnahmen nicht ausreichend oder aus anderen Griinden nicht moglich ist, kommen passive Schallschutz-
maRknahmen in Betracht.

Als SchallschutzmalRnahmen gegen Verkehrslarm an den schutzwiirdigen Nutzungen kommen insbesondere
Vorgaben fiir die Umsetzung passiver SchallschutzmalRnahmen (Verbesserung der Schallddmmung der Au-
Benbauteile sowie der Einbau von schallgeddammten Liiftungseinrichtungen in zum Schlafen genutzten Auf-
enthaltsrdaumen) in Frage. Durch diese MalRnahmen kann sichergestellt werden, dass als Mindestqualitat in
den Aufenthaltsraumen der schutzwiirdigen Nutzungen vertragliche Innenpegel erreicht werden. Dariber
hinaus kann es erforderlich werden, Vorgaben fiir die Orientierung von AuRenwohnbereichen (Terrassen,
Balkone, etc.) zu treffen.

Folgende MaRRnahmen werden aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms zum Schutz schutzbedurftiger
Raume zur Festsetzung in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

e Anforderungen an die AuRenbauteile (passive SchallschutzmaRnahmen) nach DIN 4109 im gesamten
Plangebiet,

e Vorgabe einer ausreichenden schallgedammten technischen Be- und Entliftung in schutzbedurftigen
Rdumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen (im gesamten Plangebiet),

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 59 dB(A) am Tag: Vorgabe zur Orientierung der AuRen-
wohnbereiche bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der AuBenwohnbereiche,

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht: Vorgabe
zur Orientierung von schutzbedirftigen Raumen bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der
schutzbediirftigen Raume nach dem Prinzip der Zweischaligkeit.

Anforderungen an die AulRenbauteile und schallgeddammte technische Be- und Entliftung

Zur Dimensionierung der Schallschutzmalinahmen ist die DIN 4109 [20] die maRgebliche Berechnungsvor-
schrift. Die Qualitat und der erforderliche Umfang der passiven LairmschutzmaRnahmen bestimmen sich nach
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den Vorschriften im Kapitel 7 der DIN 4109, Teil 1 i. V. m. Kapitel 4.4.5 des Teils 2. Hierin werden Aussagen
zu den maRgeblichen AuRenlarmpegeln, zu den Anforderungen an die AulRenbauteile unter Berlicksichtigung
unterschiedlicher Raumarten und Nutzungen, zu den Anforderungen fiir Liftungseinrichtungen und/oder
Rollladenkasten getroffen, die beim Bau der Gebaude zu beriicksichtigen sind.

Der Ausgangspunkt fiir die Bestimmung der erforderlichen Qualitat der AuRenbauteile ist entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 der maRgebliche AuRRenlarmpegel. Dieser berechnet sich nach den in DIN 4109-2,
Kapitel 4.4.5 beschriebenen Verfahren: Fiir den Tag (06.00-22.00 Uhr) und die Nacht (22.00-06.00 Uhr) aus
dem zugehorigen Beurteilungspegel unter Addition eines Wertes von 3 dB (Freifeldkorrektur). Fiir die Nacht
ist ein Zuschlag zur Beriicksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (groReres Schutzbedirfnis in der
Nacht) zu erteilen: Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als 10 dB(A),
ergibt sich der maligebliche AuRenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag
von insgesamt 13 dB(A). Beim Einwirken mehrerer Schallquellen erfolgt je Tageszeitraum eine energetische
Addition der Einzelbeurteilungspegel zu einem Gesamtbeurteilungspegel. Nach Nr. 4.4.5.3 der DIN 4109-2 ist
aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Fre-
guenzspektrum der Schallddmm-Mal3e von AulBenbauteilen der Beurteilungspegel pauschal um 5 dB zu min-
dern. Der Gewerbelarm wird in Form der gebietsabhdngigen Immissionsrichtwerte der TA Larm bericksich-
tigt. MaRgeblich fir die Bestimmung des AulRenlarmpegels ist die Lairmbelastung derjenigen Tageszeit, die
die héhere Anforderung ergibt. 7 8

Fiir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegeniliber AulSenlarm wer-
den unterschiedliche maligebliche AuRenlarmpegel zugrunde gelegt, aus denen sich Gber den Schutzan-
spruch eines Innenraumpegels von 30 dB(A) flir Aufenthaltsrdume in Wohnungen bzw. von 35 dB(A) fiir Bi-
rordume und Ahnliches das erforderlich gesamte Bauschall-DdmmmaR R’w s der AuRenbauteile ergibt.

Die erforderlichen Schalldammmalie sind in Abhangigkeit von der Raumnutzungsart und Raumgroflie im Bau-
genehmigungsverfahren auf Basis der DIN 4109 nachzuweisen.

Die maRgeblichen AuRenlarmpegel im Plangebiet sind in den Abbildungen A20 dargestellt. Sie liegen zwi-
schen 64 und 70 dB(A) innerhalb der Baugrenzen. Entsprechend ist ein gesamtes Bauschall-Dammmal R'w,ges
der AuRenbauteile von 34 bis 40 dB(A) fir Aufenthaltsraume von Wohnungen erforderlich.® In Abbildung A21
sind die maRgeblichen AuBenlarmpegel an den Fassaden der geplanten Bebauung dargestellt. Die maRgebli-
chen AulRenlarmpegel sind verbindlich im Bebauungsplan festzusetzen. Von diesen soll abgewichen werden
kénnen, wenn nachgewiesen werden kann, dass geringere maRgebliche AuRRenlarmpegel zu beriicksichtigten
sind (bspw. durch abschirmende Wirkung einer Bebauung).

Nach dem Beiblatt der DIN 18005 ist bei Beurteilungspegel iber 45 dB(A) in der Nacht selbst bei nur teilweise
geoffnetem Fenster ein ungestorter Schlaf haufig nicht mehr moglich.

Im gesamten Plangebiet werden Beurteilungspegel > 45 dB(A) ermittelt (Abbildung A14), sodass in zum
Schlafen genutzten Rdumen (z. B. Schlaf- und Kinderzimmer) schallddmmende Liifter oder gleichwertige
Malnahmen technischer Art vorzusehen sind, die bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende Beliiftung

7 Die Flugldrmbelastung wurde http://cadenza.umwelthaus.org/pages/map/default/index.xhtml entnommen und entsprechend berlcksich-
tigt (tags 55 dB(A) und nachts 45 dB(A)).

8 Das Berechnungsprogramm ermittelt automatisiert den kritischeren Beurteilungszeitraum.

9 Schallddmm-MaRe R’w,ges von bis zu 35 dB fiir AuBenbauteile von Aufenthaltsrdumen werden bei der heutigen Bauweise durch die geltenden

Warmeschutzbestimmungen i. d. R. eingehalten.
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sicherstellen. Von Ausnahmen zu dieser MaRnahme wird aufgrund des einwirkenden Fluglarms in der Stadt
Mainz abgesehen.

Schutz der AuRenwohnbereiche

Auf Flachen, auf denen am Tag der Beurteilungspegel aufgrund des Verkehrslarms Gber 59 dB(A) liegt, wer-
den MalBnahmen zum Schutz der Aullenwohnbereiche erforderlich. Der Bereich ist in der Abbildung A22 mit
der Bezeichnung M2 gekennzeichnet. AuRenwohnbereiche sind hier nur zuldssig, wenn im bauordnungs-
rechtlichen Verfahren der Nachweis erbracht wird, dass aufgrund der Eigenabschirmung der Gebaude oder
der abschirmenden Wirkung vorhandener Gebdude oder durch geeignete bauliche MaRnahmen sicherge-
stellt wird, dass der Beurteilungspegel des Verkehrslarms am Tag nicht > 59 dB(A) liegt. Abbildung A15 zeigt
die Gerduscheinwirkungen an den Plangebduden. Beurteilungspegel > 59 dB(A) werden ausschlielich an den
Gebduden 07, 12 und 13 in der 1. Baureihe ermittelt. Ohne Berlicksichtigung einer bauzeitlichen Reihenfolge
(Abbildung A17) sind weitere Fassaden der sidwestlicher liegenden Gebaude Pegelwerten > 59 dB(A) ausge-
setzt.

Ein entsprechender Schutz der AuRenwohnbereich kann durch (teil-)verglaste Loggien und Balkone, absor-
bierende Verkleidungen der Wande und Decken, geschlossene Bristungen oder vergleichbare Mallnahmen,
die zu einer Einhaltung des Immissionsgrenzwertes fir allgemeine Wohngebiete fiihren, erreicht werden. Die
SchallschutzmaRnahmen diirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

Jedes Gebdude verfligt Gber Bereiche, an denen der Immissionsgrenzwert einhalten wird (der StraRe abge-
wandte Fassadenseite). Es wird empfohlen, AuBenwohnbereiche an diesen Fassaden hinzuorientieren.

Vorgabe zur Orientierung von schutzbediirftigen Rdumen bzw. bauliche MaRnahmen nach dem Prinzip der
Zweischaligkeit

Im Plangebiet sind Flachen vorhanden, auf denen am Tag Beurteilungspegel von >64 dB(A) (Abbildung A13)
und in der Nacht >54 dB(A) (Abbildung A14) vorliegen. In diesen durch Verkehrslarm hoch belasteten Berei-
chen werden weitergehende Malknahmen erforderlich.

Zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind innerhalb der Flache M3 (Beurteilungspegel von >64 dB(A) am Tag)
dffenbare Fenster von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen ° unzulissig. Es kénnen Ausnahmen von dieser
MaRnahme zugelassen werden, soweit

e der schutzbedirftige Aufenthaltsraum lGber mindestens ein zu 6ffnendes Fenster verfiigt, vor dem
der Wert von 64 dB(A) am Tag eingehalten wird (bspw. Ausfiihrung von offenen Wohnbereichen als
durchgesteckte Aufenthaltsraume mit mindestens einem Fenster an der larmabgewandten Fassade)
oder

e wenn bauliche MaBnahmen nach dem Prinzip der Zweischaligkeit vor dem betroffenen Fenster er-
griffen werden, wie z. B. hinterliiftete Glasfassaden, vorgelagerte Wintergarten, (teil-)verglaste Log-
gien oder Balkone oder Prallscheiben, durch die der Beurteilungspegel des Verkehrslarms gemindert
wird und ein Zielwert von 60 dB(A) vor dem Fenster nicht iberschritten wird. Die SchallschutzmaR-
nahmen dirfen aus 6ffenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

10 Schutzbeddrftige Aufenthaltsraume im Sinne der DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen” vom Januar 2018
bzw. der jeweils aktuell baurechtlich eingefiihrten Fassung
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Zum Schutz vor dem Verkehrslarm sind innerhalb der Flache M4 (Beurteilungspegel von > 54 dB(A) in der
Nacht) 6ffenbare Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden
kdénnen, unzuldssig. Es kénnen Ausnahmen von dieser Mallnahme zugelassen werden, soweit

e der schutzbedirftige Aufenthaltsraum Gber mindestens ein zu 6ffnendes Fenster verfligt, vor dem
der Wert von 54 dB(A) in der Nacht eingehalten wird oder

e wenn bauliche MaRnahmen nach dem Prinzip der Zweischaligkeit vor dem betroffenen Fenster er-
griffen werden, wie z. B. hinterllftete Glasfassaden, vorgelagerte Wintergarten, (teil-)verglaste Log-
gien oder Balkone oder Prallscheiben, durch die der Beurteilungspegel des Verkehrslarms gemindert
wird und ein Zielwert von 50 dB(A) vor dem Fenster nicht Giberschreitet. Die SchallschutzmaBnahmen
durfen aus offenbaren, verschiebbaren oder faltbaren Elementen bestehen.

Das Schallschutzkonzept zum Schutz vor dem einwirkenden Verkehrslarm ist verbindlich im Bebauungsplan
festzusetzen. Bei Umsetzung der SchallschutzmafRnahmen in den Bebauungsplan kann so eine mit dem ein-
wirkenden Verkehrslarm vertragliche Entwicklung ermdéglicht werden.
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10 Zusammenfassung

Die Stadt Mainz beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplanes ,Slidlich der Jakob-Leischner-Straflie
(B165)“ zur Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets. Das Plangebiet befindet sich auf einer derzeit Gber-
wiegend landwirtschaftlich genutzten Flache siidlich der Jakob-Leischner-StralSe und umfasst eine Flache von
ca. 16 ha.

Larmschutzrelevante Aspekte und Fragestellungen treten inzwischen in nahezu allen Bebauungsplanverfah-
ren auf. Bei der Aufstellung der Bauleitplane sind daher die Belange des Umweltschutzes, insbesondere um-
weltbezogene Auswirkungen wie der Larmimmissionsschutz, zu bericksichtigen und anhand der maligebli-
chen Beurteilungsgrundlagen zu bewerten.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu den folgenden Ergebnissen.
Gewerbeldrm

Die Feuerwache und das Betriebsgrundstiick der Telekom befinden sich unmittelbar westlich des Plange-
biets. Bei der Uberplanung des Gebiets und der Ausweisung eines allgemeinen Wohngebiets in direkter Nahe
zu den bestehenden Betrieben muss sichergestellt werden, dass fiir die Betriebe keine Einschrankungen der
Betriebstatigkeiten hervorgerufen werden (Bestandsschutz) und keine schadlichen Umwelteinwirkungen
aufgrund des einwirkenden Gewerbeldrms im Plangebiet vorliegen. Aus diesem Grund sind aus schalltechni-
scher Sicht die Gerduscheinwirkungen der umliegenden gewerblichen Nutzungen zu untersuchen und an-
hand der malRgeblichen Beurteilungsgrundlage zu bewerten.

Am Tag sind die Gerdauscheinwirkungen innerhalb der geplanten Baufelder schalltechnisch vertraglich. In der
Nacht wird der Immissionsrichtwert der TA Larm von 40 dB(A) flr allgemeine Wohngebiete im siidwestlichen
Baufeld um bis zu 5 dB Uiberschritten. Die zuldssigen Spitzenpegel werden innerhalb aller Baufelder eingehal-
ten.

Im Uberwiegenden Teil des Plangebiets kann die schalltechnische Vertraglichkeit durch die Einhaltung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm nachgewiesen werden. Im westlichen Baufeld — in raumlicher Nahe zur
Feuerwehr — wird der Immissionsrichtwert fiir allgemeine Wohngebiete in der Nacht liberschritten, sodass
SchallschutzmaRnahmen erforderlich werden. In von Uberschreitungen betroffenen Bereichen ist eine
Grundrissorientierung erforderlich, d. h. dort sind keine 6ffenbaren Fenster und Tlren von schutzbediirftigen
Aufenthaltsraumen vorzusehen. Unter Berlicksichtigung des Bebauungskonzept ist eine Grundrissorientie-
rung an der Nord- und Westfassade des westlichen Baukorpers erforderlich.

Die SchallschutzmaRnahme ist detailliert in Kapitel 9.1 beschrieben.
Verkehrslarm

Bei der Untersuchung des Verkehrslarms sind die Gerduscheinwirkungen der Koblenzer-StraRe (K 3), der Ja-
kob-Leischner-StraRe und der StraRen ,Am Ostgraben” (K 1/K 3) und ,,Am Heckerpfad” sowie die Mainzel-
bahn schalltechnisch relevant.
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Sowohl am Tag als auch in der Nacht werden Beurteilungspegel deutlich tGber den Orientierungswerten der
DIN 18005 von 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht ermittelt. Es sind verschiedene Schallschutzkon-
zepte untersucht und diskutiert worden. Folgende Mallnahmen werden aufgrund des einwirkenden Ver-
kehrslarms zum Schutz schutzbediirftiger Raume zur Festsetzung in den Bebauungsplan vorgeschlagen:

e Anforderungen an die AuRenbauteile (passive SchallschutzmaBnahmen) nach DIN 4109 im gesamten
Plangebiet,

e Vorgabe einer ausreichenden schallgedammten technischen Be- und Entliiftung in schutzbediirftigen
Rdumen, die zum Nachtschlaf genutzt werden kénnen (im gesamten Plangebiet),

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 59 dB(A) am Tag: Vorgabe zur Orientierung der AuRen-
wohnbereiche bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der AuBenwohnbereiche,

e Uberschreitung eines Beurteilungspegels von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht: Vorgabe
zur Orientierung von schutzbedirftigen Raumen bzw. zu einem ausreichenden baulichen Schutz der
schutzbediirftigen Raume nach dem Prinzip der Zweischaligkeit.

Die SchallschutzmalRnahmen sind in Kapitel 9.2 detailliert beschrieben. Das Schallschutzkonzept zum Schutz
vor dem einwirkenden Verkehrslarm ist verbindlich im Bebauungsplan festzusetzen.

Zunahme des Verkehrslarms

Aufgrund der geringen planbedingten Zunahmen des Verkehrslarms und unmittelbaren Anbindung an die
Jakob-Leischner-StralRe mit Blindelungsfunktion der Verkehre wird die Zunahme des Verkehrslarms als er-
wartbar und hinnehmbar eingestuft. Ein Anspruch auf SchallschutzmalSnahmen ergibt sich somit nicht.

Sankt Wendel, 07. November 2024

Bericht verfasst durch

Sandra Banz Josefine Roth
Geschaftsfuhrerin Projektingenieurin
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Anhang

Anhang A — Abbildungen

Abbildung A01
Abbildung A02
Abbildung A03
Abbildung AO4
Abbildung A05
Abbildung A06
Abbildung A07
Abbildung A0S
Abbildung A09

Abbildung A10

Abbildung A11

Abbildung A12

Abbildung A13
Abbildung A14
Abbildung A15

Abbildung A16

Abbildung A17

Abbildung A18

Abbildung A19

Abbildung A20
Abbildung A21
Abbildung A22

Ubersicht

Entwurf des Bebauungsplans, Stand: 14. August 2024

Entwurf des stadtebaulichen Konzepts, Stand: 16. Juli 2024

Gewerbeldrm, Ubersichtsplan mit Lage und Bezeichnung der Schallquellen
Gewerbeldarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Gewerbeldrm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Spitzenpegel Tag
Gewerbeldarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht
Gewerbeldrm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Spitzenpegel Nacht

Gewerbeldarm, Bebauungskonzept, Gebaudelarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs-
pegel Tag

Gewerbeldarm, Bebauungskonzept, Gebaudelarmkarte, héchster Pegel, Maximalpegel
Tag

Gewerbeldarm, Bebauungskonzept, Gebaudelarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs-
pegel Nacht

Gewerbeldarm, Bebauungskonzept, Gebaudelarmkarte, héchster Pegel, Maximalpegel
Nacht

Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag
Verkehrslarm, Rasterlarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Nacht

Verkehrslarm, Bebauungskonzept, Rasterlarmkarte in 2 m Hohe, Gebaudelarmkarte,
hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Verkehrslarm, Bebauungskonzept, Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungs-
pegel Nacht

Verkehrslarm, Bebauungskonzept, ohne 1. Baureihe, Rasterlarmkarte in 2 m Hohe, Ge-
baudeldarmkarte, hochster Pegel, Beurteilungspegel Tag

Verkehrslarm, Bebauungskonzept, ohne 1. Baureihe, Gebaudelarmkarte, hochster Pe-
gel, Beurteilungspegel Nacht

Zunahme des Verkehrslarms, Beurteilungspegel und Differenzen an Gebauden im Be-
stand

MaRgebliche AuRenlarmpegel, freie Schallausbreitung
Malgebliche AulRenlarmpegel, Pegel an der Fassade

SchallschutzmalRnahmen, Kennzeichnung der Bereiche
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Anhang B — Tabellen

Tabelle BO1

Tabelle B02

Tabelle BO3
Tabelle BO4
Tabelle BO5

Gewerbeldarm, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fir einen aus-
gewadhlten Immissionsort

Gewerbeldarm, Spitzenpegel, Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung
fir einen ausgewahlten Immissionsort

Verkehrslarm, StraRe, Planfall, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
Verkehrslarm, Schiene, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

Verkehrsldarm, StraBe, Nullfall, Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Rasterlarmkarte, héchster Pegel

Spitzenpegel Tag

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Spitzenpegel LT,max

in dB(A)
B Hauptgebsude B - 20 RW WR
|:| Nebengebdude 80 < - <= 8 RWWA
85 < <= 90 IRW Ml
|:| Industriehalle 90 < <= 93 IRW MU
Flurstiicke 93 <-<= 95 IRW GE
— StraRen 95 < [ <= 100 RW Gl
100 < [
= = Geltungsbereich
= Baugrenzen
[X] Parkplatz
=== Zu- und Abfahrten
I:l Fahr- und Rangierbereich
E Impulsgerdusche
E Kommunikation
E Vorgange
- Schallabstrahlung
A3, MaRstab 1:800
0 10 20 40
m
Abbildung AO6
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Rasterlarmkarte, héchster Pegel

Beurteilungspegel Nacht

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrN
in dB(A)

B Hauptgebiude B -- 35 R WR

|:| Nebengebdude 35< - <= 40 IRW WA
40 < <= 45 IRW MI/MU
|:| Industriehalle 45 <-<= 50 IRW GE
Flurstiicke 50 <-<= 70 IRW Gl
== Stralen 70< -
= = Geltungsbereich
= Baugrenzen
[X] Parkplatz
=== Zu- und Abfahrten
- Schallabstrahlung
A3, Maf3stab 1:800
0 10 20 40
m
Abbildung A07
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Rasterlarmkarte, héchster Pegel

Spitzenpegel Nacht

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Spitzenpegel LN,max
in dB(A)

B Hauptgebiude B -- 55 R wR

[ Nebengebsude 55 <[ <= 60 IRW WA
60 < <= 65 IRW MI/MU
:] Industriehalle 65 <-<= 70 IRW GE
Flurstiicke 70 <-<= 90 IRW Gl
== Stralen %0 < -
= = Geltungsbereich
= Baugrenzen
[X] Parkplatz
=== Zu- und Abfahrten
- Schallabstrahlung
A3, Maf3stab 1:800
0 10 20 40
m
Abbildung A08
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Bebauungskonzept
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel

Beurteilungspegel Tag

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrT
in dB(A)
B Hauptgebsude I <= 50 Rw WR
|:| Nebengebdude >0 <-<= 55 IRW WA
55 < <= 60 IRW MI
|:| Industriehalle 60 < <= 63 IRW MU
Flurstiicke 63 < -<= 65 IRW GE
— StraRen 65 < <= 70 RW Gl
70 < I
= = Geltungsbereich
W= Baugrenzen
[X] Parkplatz
== Zu- und Abfahrten
I:l Fahr- und Rangierbereich
E Impulsgerdusche
E Kommunikation
Z Vorgange
- Schallabstrahlung
Fassadenpunkt
A3, MaRstab 1:800
0 10 20 40
m
Abbildung A09
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Bebauungskonzept
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel

Maximalpegel Tag

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Spitzenpegel LT,max

in dB(A)
B Hauptgebsude B - 20 RW WR
|:| Nebengebdude 80 < - <= 8 RWWA

85 < <= 90 IRW Ml
|:| Industriehalle 90 < <= 93 IRW MU

Flurstiicke 93 < - <= 95 IRW GE

— StraRen 95 < [ <= 100 RW Gl

100 < [
= = Geltungsbereich
W= Baugrenzen
[X] Parkplatz
== Zu- und Abfahrten
I:l Fahr- und Rangierbereich
E Impulsgerdusche
E Kommunikation
Z Vorgange
- Schallabstrahlung

Fassadenpunkt
A3, MaRstab 1:800
0 10 20 40
m
Abbildung A10
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Bebauungskonzept
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel

Beurteilungspegel Nacht

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrN
in dB(A)
B Hauptgebiude B -- 35 R R
|:| Nebengebdude 35< -<= 40 IRW WA
40 < <= 45 IRW MI/MU
|:| Industriehalle 45 <-<= 50 IRW GE
Flurstiicke 50 <-<= 70 IRW Gl
== StraBen 70< -
= = Geltungsbereich
W= Baugrenzen
[X] Parkplatz
== Zu-und Abfahrten
- Schallabstrahlung
Fassadenpunkt
A3, Maf3stab 1:800
0 10 20 io
Abbildung A11
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Gewerbeldarm
Bebauungskonzept

Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel

Maximalpegel Nacht

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung

- Hauptgebaude
|:| Nebengebdude

|:| Industriehalle

Flursticke

== Stralen
= = Geltungsbereich

W= Baugrenzen

[X] Parkplatz

== Zu- und Abfahrten

- Schallabstrahlung

Fassadenpunkt

A3, Maf3stab 1:800

0 10 20

Spitzenpegel LN,max

in dB(

55<
60 <
65 <
70 <

A)

B -- 55 R wR
[ <= 60 RWWA
<= 65 IRW MI/MU
B -- 70 RwGE
B -- s rwal

90 < [

40
m

Abbildung A12
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Verkehrsldarm

Rasterlarmkarte, héchster Pegel

Beurteilungspegel Tag

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrT

in dB(A)

B Hauptgebiude B -- ss owwa

|:| Nebengebdude 35 < - <= 60 OWMU
60 < <= 64 IGW MU
~ Flursticke 64< <= 69 SWGG
= = Geltungsbereich 69 <
= Baugrenzen
=lE straRe
=== Schiene
‘ Knotenpunkt
59 dB(A)-Linie (IGW WA)
A3, MaRstab 1:1.000
0 10 20 40 60
m
Abbildung A13
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Verkehrslarm
Rasterlarmkarte, héchster Pegel

Beurteilungspegel Nacht

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrN
in dB(A)
B Hauptgebiude B -- 45 owwa
|:| Nebengebdude 45< - <= 50 OWMU
50 < <= 54 IGW MU
~ Flurstiicke 54<| <= 59 SWGG
= = Geltungsbereich 59 <
= Baugrenzen
=lE StraRe
=== Schiene
‘ Knotenpunkt
A3, MafRstab 1:1.000
0 10 20 40 60
m
Abbildung A14
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

Verkehrslarm

Bebauungskonzept
Rasterlarmkarte in 2 m Hohe
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel
Beurteilungspegel Tag

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

5536600
0099655

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrT
in dB(A)
B Hauptgebiude B -- ss owwa
|:| Nebengebdude 35 < - <= 60 OWMU
60 < <= 64 IGW MU
" Flurstiicke 64 < -<= 69 SW GG
= = Geltungsbereich 69 <
= Baugrenzen
=lE straRe
=== Schiene
‘ Knotenpunkt
. Fassadenpunkt
1= o
e a
v @
L3 ] LS
Q a
b S
0 S
A3, Mal3stab 1:750
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m
445200 445300 445400 Abbildung A15
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"
Mainz
Verkehrslarm
Bebauungskonzept
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel
Beurteilungspegel Nacht
o (9]
o [}
O (5]
-g- '8' Bearbeiter: sb, jr
8 S| Dpatum:07.11.2024
Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrN
in dB(A)
B Hauptgebiude =<= 45 OW WA
45 < <= 50 OW MU
| | Neb baud
ebengebaude 50 < <= 54 IGW MU
~ Flurstiicke 54 < - <= 59 SW GG
= = Geltungsbereich 59 <
= Baugrenzen
=lE StraRe
=== Schiene
‘ Knotenpunkt
Fassadenpunkt
o (9]
o [}
0 w
|10 LS ]
[s2] (82}
Yo} o
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A3, Mal3stab 1:750
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Mainz

Verkehrslarm

Bebauungskonzept, ohne 1. Baureihe
Rasterlarmkarte in 2 m Hohe
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel
Beurteilungspegel Tag

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

5536600
0099655

Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrT
in dB(A)
B Hauptgebiude B -- ss owwa
|:| Nebengebdude 35 < - <= 60 OWMU
60 < <= 64 IGW MU
" Flurstiicke 64 < -<= 69 SW GG
= = Geltungsbereich 69 <
= Baugrenzen
=lE straRe
=== Schiene
‘ Knotenpunkt
. Fassadenpunkt
1= o
e a
v @
L3 ] LS
Q a
b S
0 S
A3, Mal3stab 1:750
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"
Mainz
Verkehrslarm
Bebauungskonzept, ohne 1. Baureihe
Gebaudeldarmkarte, hochster Pegel
Beurteilungspegel Nacht
o (9]
o [}
O (5]
-g- '8' Bearbeiter: sb, jr
8 S| Dpatum:07.11.2024
Zeichenerklarung Beurteilungspegel LrN
in dB(A)
B Hauptgebiude =<= 45 OW WA
45 < <= 50 OW MU
| | Neb baud
ebengebaude 50 < <= 54 IGW MU
~ Flurstiicke 54 < - <= 59 SW GG
= = Geltungsbereich 59 <
= Baugrenzen
=lE StraRe
=== Schiene
‘ Knotenpunkt
Fassadenpunkt
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Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
EG 59 49 622 | 51,7 | 625 | 521 03 03 Leischner-Stra3e (B 165)"
1.0G 59 49 63,6 53,1 63,9 53,4 0,3 0,3 Mainz
o [6)]
o [$) .
1S » $J] Zunahme des Verkehrslarms
5] ; N . . -
v \ g | Beurteilungspegel und Differenzen an Gebduden
im Bestand
EG 59 49 60,7 50,4 61,5 51,2 0,8 0,8
1.0G 59 49 62,3 51,9 63,0 52,7 0,8 0,8
EG 59 49 63,2 52,9 63,4 53,2 0,2 0,2 |
1.0G 59 49 65,5 55,1 65,6 55,3 0,2" 0,3
Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024
Zeichenerklarung Kriterien
- Hauptgebdude Kriterium 1
|:| Nebengebdude Kr!ter!umz
Kriterium 3
I ~ Flurstiicke
o W= B = = Geltungsbereich
- -
= Baugrenzen
- = =lE StraRe
E ‘ === Schiene
‘ ‘ Knotenpunkt
‘ Pegeltabellen
‘ Immissionsort
o ‘ (9]
3 &
i + \ o
8 \ 8
- |
-
-
‘ A3, Mal3stab 1:750
‘ 0 10 20 40
‘ m
445:200 445:300 Abbildung A19
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

MaRgebliche AuBenldarmpegel
Freie Schallausbreitung, hochste Anforderung

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung

- Hauptgebdude
|:| Nebengebdude
~ Flurstiicke
== StraBen

== Schiene

= = Geltungsbereich

= Baugrenzen

A3, MaRstab 1:1.000

0 10 20

MaRgebl. AuBenldarm-
pegel nach DIN 4109

<= 55
55 < <= 60
60 < <= 65

[
65 < I <= 70
70<-<= 75
75 < Il <= =0
so< N

445300

Abbildung A20
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-
Leischner-StraBe (B 165)"

Mainz

MaRgebliche AuBenlarmpegel
Pegel an der Fassade, hochste Anforderung

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklirung MaBgebl. AuBenldrm-
pegel nach DIN 4109

- Hauptgebdude <= >
55 < <= 60
|:| Nebengebdude 60 < -<= 65
~ Flurstiicke 65 <<= 70
== StraBen o< -<= 7
75 < Il <= =0
Emm== Schiene 80 < -

= = Geltungsbereich

= Baugrenzen

Fassadenpunkt
A3, Maf3stab 1:800
0 5 10 20 30 40
_:—:— m

445300

Abbildung A21
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Mainz

SchallschutzmaBnahmen
Kennzeichnung der Bereiche

Bearbeiter: sb, jr
Datum: 07.11.2024

Zeichenerklarung

Hauptgebdude
Nebengebaude
Flurstiicke
StraBen

Schiene
Geltungsbereich

Baugrenzen

{111 ON

SchallschutzmaRnahme

A3, MaRstab 1:1.500

0 20 40

80
m

Abbildung A22
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Stra3e (B 165)", Mainz

Gewerbeldrm

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

E! Konzept

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Li R'w Lw Lw' |loderS| KI KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet | dlw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Immissionsort 01 SW 2.0G IRW,T 55 dB(A) IRW,N 40 dB(A) LrT 54 dB(A) LrN 44 dB(A)
1-LrT 101 1 - Allg. Tatigkeit Flache 116,9 | 93,6 | 213,9 0,0 0,0 0,0 46,1 -44,3 1,2 0,0 -1,2 0,0 2,3 75,0 0,0 -27,6 0,0 47,4
1-LrT 102 1 - Allg. Tatigkeit Flache 116,9 | 89,3 | 572,4 0,0 0,0 0,0 51,9 -45,3 1,6 -0,1 -1,3 0,0 2,2 74,0 0,0 -33,6 0,0 40,4
1-LeT PO1 1 - Allg. Tatigkeit Parkplatz 88,9 | 58,8 |10249| 0,0 0,0 00 | 468 | -444 | 11 01 | -03 | 00 0,7 | 458 00 | -7,2 4,3 43,0
1-LeT RAO1 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 82,4 | 59,1 |2139 | 0,0 0,0 00 | 461 | -443 | 1,2 0,0 -1,2 | 0,0 2,3 | 40,5 0,0 1,0 0,0 41,5
1-LeT RAO2 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 82,4 | 54,8 |572,4 | 0,0 0,0 00 | 51,9 | 453 | 1,6 01 | -1,3 | 00 2,2 | 39,5 00 | -50 0,0 34,5
1-LeT TO1 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 76,0 | 00 | 850 | 73,0 | 16,0 0,0 0,0 30 | 51,0 | 451 | 11 0,0 -1,8 | 0,0 01 | 42,2 0,0 1,0 0,0 43,2
1-LrT TO2 1 - Allg. Tatigkeit Flache 75,0 0,0 87,0 75,0 16,0 0,0 0,0 3,0 53,3 -45,5 1,4 0,0 -1,4 0,0 0,6 45,1 0,0 -6,0 0,0 39,0
1-LrT TO3 1 - Allg. Tatigkeit Flache 75,0 0,0 87,0 75,0 16,0 0,0 0,0 3,0 60,0 -46,6 1,7 -12,7 -0,8 0,0 8,5 40,3 0,0 -6,0 0,0 34,2
1-LrT TO4 1 - Allg. Tatigkeit Flache 75,0 0,0 87,0 75,0 16,0 0,0 0,0 3,0 63,9 -47,1 1,8 0,0 -1,6 0,0 1,1 44,3 0,0 -6,0 0,0 38,3
1-LrT TO5 1 - Allg. Tatigkeit Flache 75,0 0,0 87,0 75,0 16,0 0,0 0,0 3,0 68,1 -47,7 1,9 0,0 -1,7 0,0 1,0 43,6 0,0 -6,0 0,0 37,6
1-LrT Vo1 1 - Allg. Tatigkeit Flache 74,7 51,8 | 195,0 0,0 0,0 0,0 27,2 -39,7 0,8 0,0 -0,3 0,0 0,3 35,8 0,0 -2,0 0,0 33,8
1-LeT ZA01 1 - Allg. Tatigkeit Linie 66,4 | 47,5 | 77,0 0,0 0,0 00 | 586 | -46,4 | 1,5 0,0 0,5 | 0,0 1,2 | 22,3 0,0 9,7 4,3 36,3
1-LeT ZA02 1 - Allg. Tatigkeit Linie 83,4 | 63,0 | 1093 | 0,0 0,0 00 | 506 | -451 | 1,4 0,0 0,3 | 0,0 1,2 | 40,6 0,0 4,0 0,0 44,6
1-LeT ZA03 1 - Allg. Tatigkeit Linie 793 | 63,0 | 42,8 0,0 0,0 00 | 498 | -449 | 1,7 0,0 0,3 | 0,0 1,6 | 37,3 00 | -2,0 0,0 35,3
1-LrT TO6 2 - Léschzugeinsatz Flache 62,0 0,0 71,0 59,0 16,0 0,0 0,0 3,0 69,4 -47,8 1,9 0,0 -1,5 0,0 0,1 26,7 0,0 0,5 3,0 30,2
1-LrT TO7 2 - Loschzugeinsatz Flache 62,0 0,0 71,0 59,0 16,0 0,0 0,0 3,0 66,9 -47,5 2,0 0,0 -1,5 0,0 0,0 27,0 0,0 0,5 3,0 30,5
1-LrT ZA04 2 - Loschzugeinsatz Linie 66,9 56,1 11,9 0,0 0,0 0,0 96,3 -50,7 1,3 -23,3 -0,5 0,0 5,2 -1,1 0,0 -4,3 3,0 -2,4
1-LrT ZA04 2 - Léschzugeinsatz Linie 75,0 56,1 77,4 0,0 0,0 0,0 65,3 -47,3 1,5 0,0 -0,5 0,0 1,6 30,3 0,0 -4,3 3,0 29,0
1-LeT ZAO5 2 - Loschzugeinsatz Linie 82,4 | 630 | 87,1 0,0 0,0 00 | 61,4 | -468 | 1,7 0,0 0,4 | 0,0 1,4 | 384 00 | -1,3 3,0 40,1
1-LrT ZA05 2 - Léschzugeinsatz Linie 73,9 63,0 12,2 0,0 0,0 0,0 94,7 -50,5 1,7 -23,7 -0,5 0,0 5,3 6,1 0,0 -1,3 3,0 7,9
1-LeT 103 3-Ubung Fliche 116,9 | 86,5 |1108,1| 0,0 0,0 00 | 536 | 456 | 1,9 0,0 -1,3 | 0,0 1,9 | 73,8 0,0 |-406 | 0,0 33,2
1-LrT K01 3 - Ubung Flache 70,0 43,1 | 489,2 0,0 0,0 3,0 49,5 -44,9 -0,2 0,0 -0,1 0,0 1,3 29,1 0,0 -7,3 0,0 21,9
1-LrT K02 3 - Ubung Flache 90,0 63,1 | 489,2 0,0 0,0 3,0 49,5 -44,9 -0,2 0,0 -0,1 0,0 1,3 49,1 0,0 -15,1 0,0 34,1
1-LrT P02 3 - Ubung Parkplatz 88,9 58,8 11024,9 0,0 0,0 0,0 46,8 -44,4 1,1 -0,1 -0,3 0,0 0,7 45,8 0,0 -14,2 3,0 34,7
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Schalltechnisches Gutachten Ia Konzept
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Stra3e (B 165)", Mainz

Gewerbeldarm
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loderS| Ki KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet | dlw ZR Lr

dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)

1-LeT RAO3 3- Ubung Fliche 84,6 | 54,2 |1108,1| 0,0 0,0 00 | 536 | 456 | 1,9 0,0 -1,3 | 0,0 1,9 | 41,5 00 |-120 | 0,0 29,5

1-LeT V02 3- Ubung Fliche 99,0 | 756 |2163 | 0,0 0,0 00 | 509 | 451 | 1,4 0,0 0,4 | 0,0 2,1 | 56,9 00 |-103 | 0,0 46,6

1-LeT ZA06 3- Ubung Linie 66,4 | 47,5 | 77,0 0,0 0,0 00 | 586 | -46,4 | 1,5 0,0 0,5 | 0,0 1,2 | 22,3 0,0 2,7 3,0 28,0

1-LeT 104 4 - Telekom Fliche 109,7 | 85,3 |273,6 | 0,0 0,0 00 | 484 | -447 | 09 | -147 | -06 | 00 1,5 | 52,1 0,0 | -406 | 0,0 11,5

1-LrT P03 4 - Telekom Parkplatz 72,8 48,6 | 261,7 0,0 0,0 0,0 81,7 -49,2 1,8 -12,9 -0,2 0,0 2,6 15,0 0,0 -6,8 1,1 9,3

1-LrT V03 4 - Telekom Flache 100,0 | 75,6 | 273,6 0,0 0,0 0,0 48,4 -44,7 0,5 -12,1 -0,2 0,0 1,0 44,6 0,0 -12,0 0,0 32,5

1-LrT ZA07 4 - Telekom Linie 82,0 63,0 80,1 0,0 0,0 0,0 73,4 -48,3 1,8 -14,0 -0,3 0,0 2,5 23,6 0,0 -12,0 0,0 11,6

1-LrT ZAO7R 4 - Telekom Linie 84,8 69,0 37,8 0,0 0,0 0,0 64,8 -47,2 1,6 -14,6 -0,2 0,0 1,5 25,8 0,0 -12,0 0,0 13,7

2-LrN 101 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 116,9 | 93,6 |213,9 | 0,0 0,0 00 | 461 | -443 | 1,2 0,0 -1,2 | 0,0 2,3 | 75,0 0,0

2-LrN 102 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 116,9 | 89,3 |572,4 | 0,0 0,0 00 | 51,9 | 453 | 1,6 01 | -1,3 | 00 2,2 | 74,0 0,0

2-LrN PO1 1 - Allg. Tatigkeit Parkplatz 88,9 | 58,8 |10249| 0,0 0,0 00 | 468 | -444 | 11 01 | -03 | 00 0,7 | 458 0,0

2-LrN RAO1 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 82,4 | 59,1 |2139 | 0,0 0,0 00 | 461 | -443 | 1,2 0,0 -1,2 | 0,0 2,3 | 40,5 0,0

2-LrN RAO2 1 - Allg. Tatigkeit Flache 82,4 54,8 |572,4 0,0 0,0 0,0 51,9 -45,3 1,6 -0,1 -1,3 0,0 2,2 39,5 0,0

2-LrN TO1l 1 - Allg. Tatigkeit Flache 76,0 0,0 85,0 73,0 16,0 0,0 0,0 3,0 51,0 -45,1 1,1 0,0 -1,8 0,0 0,1 42,2 0,0

2-LrN TO2 1 - Allg. Tatigkeit Flache 75,0 0,0 87,0 75,0 16,0 0,0 0,0 3,0 53,3 -45,5 1,4 0,0 -1,4 0,0 0,6 45,1 0,0

2-LrN TO3 1 - Allg. Tatigkeit Flache 75,0 0,0 87,0 75,0 16,0 0,0 0,0 3,0 60,0 -46,6 1,7 -12,7 -0,8 0,0 8,5 40,3 0,0

2-LrN TO4 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 750 | o0 | 870 | 750 | 16,0 0,0 0,0 30 | 639 | 47,1 | 1,8 0,0 -1,6 | 0,0 1,1 | 44,3 0,0

2-LrN TO5 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 750 | o0 | 870 | 750 | 16,0 0,0 0,0 30 | 681 | -47,7 | 1,9 0,0 -1,7 | 0,0 1,0 | 43,6 0,0

2-LrN Vo1 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 74,7 | 51,8 | 1950 | 0,0 0,0 00 | 272 | 39,7 | o8 0,0 0,3 | 00 03 | 358 0,0

2-LrN ZA01 1 - Allg. Tatigkeit Linie 66,4 | 47,5 | 77,0 0,0 0,0 00 | 586 | -46,4 | 1,5 0,0 0,5 | 0,0 1,2 | 22,3 0,0

2-LrN ZA02 1 - Allg. Tatigkeit Linie 83,4 63,0 109,3 0,0 0,0 0,0 50,6 -45,1 1,4 0,0 -0,3 0,0 1,2 40,6 0,0

2-LrN ZA03 1 - Allg. Tatigkeit Linie 79,3 63,0 42,8 0,0 0,0 0,0 49,8 -44,9 1,7 0,0 -0,3 0,0 1,6 37,3 0,0

2-LrN TO6 2 - Léschzugeinsatz Flache 62,0 0,0 71,0 59,0 16,0 0,0 0,0 3,0 69,4 -47,8 1,9 0,0 -1,5 0,0 0,1 26,7 0,0 4,8 0,0 31,5

2-LrN TO7 2 - Léschzugeinsatz Flache 62,0 0,0 71,0 59,0 16,0 0,0 0,0 3,0 66,9 -47,5 2,0 0,0 -1,5 0,0 0,0 27,0 0,0 4,8 0,0 31,8

2-LrN ZA04 2 - Loschzugeinsatz Linie 66,9 | 56,1 | 11,9 0,0 0,0 00 | 93 |-507| 13 | -233| -05 | 00 52 | -1,1 0,0 0,0 0,0 -1,1

Konzept dB plus GmbH Tabelle BO1
Wendalinusstralle 2 - 66606 Sankt Wendel
Ergebnis-Nr.: 44 Tel. 06851/939893-0
Stand: 07.11.2024 www.konzept-dbplus.de Seite 2

SoundPLAN 9.0



Schalltechnisches Gutachten Ia Konzept
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Stra3e (B 165)", Mainz

Gewerbeldarm
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

Zeitber. Quelle Gruppe Quelltyp Li R'w Lw Lw' |[loderS| Ki KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | ADI | dLrefl Ls Cmet | dlw ZR Lr
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m? dB dB dB m dB dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
2-LrN ZA04 2 - Loschzugeinsatz Linie 750 | 56,1 | 77,4 0,0 0,0 00 | 653 | 47,3 | 1,5 0,0 0,5 | 0,0 1,6 | 30,3 0,0 0,0 0,0 30,3
2-LrN ZAO5 2 - Loschzugeinsatz Linie 82,4 | 630 | 87,1 0,0 0,0 00 | 61,4 | -46,8 | 1,7 0,0 0,4 | 0,0 1,4 | 384 0,0 3,0 0,0 41,4
2-LrN ZAO5 2 - Loschzugeinsatz Linie 739 | 63,0 | 12,2 0,0 0,0 00 | 947 | 505 | 1,7 | -237| -05 | 0,0 5,3 6,1 0,0 3,0 0,0 9,1
2-LrN 103 3- Ubung Fliche 116,9 | 86,5 |1108,1| 0,0 0,0 00 | 536 | 456 | 1,9 0,0 -1,3 | 0,0 1,9 | 73,8 0,0
2-LrN KO1 3 - Ubung Flache 70,0 43,1 | 489,2 0,0 0,0 3,0 49,5 -44,9 -0,2 0,0 -0,1 0,0 1,3 29,1 0,0
2-LrN K02 3 - Ubung Flache 90,0 63,1 | 489,2 0,0 0,0 3,0 49,5 -44,9 -0,2 0,0 -0,1 0,0 1,3 49,1 0,0
2-LrN P02 3 - Ubung Parkplatz 88,9 58,8 11024,9 0,0 0,0 0,0 46,8 -44,4 1,1 -0,1 -0,3 0,0 0,7 45,8 0,0 -6,9 0,0 38,9
2-LrN RAO3 3 - Ubung Flache 84,6 54,2 11108,1 0,0 0,0 0,0 53,6 -45,6 1,9 0,0 -1,3 0,0 1,9 41,5 0,0
2-LrN V02 3- Ubung Fliche 99,0 | 756 |2163 | 0,0 0,0 00 | 509 | 451 | 1,4 0,0 0,4 | 0,0 2,1 | 56,9 0,0
2-LrN ZA06 3-Ubung Linie 66,4 | 47,5 | 77,0 0,0 0,0 00 | 586 | -46,4 | 1,5 0,0 0,5 | 0,0 1,2 | 22,3 00 | 100 | 0,0 32,3
2-LrN 104 4 - Telekom Fliche 109,7 | 85,3 |273,6 | 0,0 0,0 00 | 484 | -447 | 09 | -147 | -06 | 00 1,5 | 52,1 0,0
2-LrN P03 4 - Telekom Parkplatz 72,8 | 48,6 |261,7 | 0,0 0,0 00 | 81,7 | 492 | 18 | -129 | -02 | 00 2,6 | 15,0 0,0
2-LrN V03 4 - Telekom Flache 100,0 | 75,6 | 273,6 0,0 0,0 0,0 48,4 -44,7 0,5 -12,1 -0,2 0,0 1,0 44,6 0,0
2-LrN ZA07 4 - Telekom Linie 82,0 63,0 80,1 0,0 0,0 0,0 73,4 -48,3 1,8 -14,0 -0,3 0,0 2,5 23,6 0,0
2-LrN ZAO7R 4 - Telekom Linie 84,8 69,0 37,8 0,0 0,0 0,0 64,8 -47,2 1,6 -14,6 -0,2 0,0 1,5 25,8 0,0
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Stra3e (B 165)", Mainz

Gewerbeldarm
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

E! Konzept

Legende
Zeitber. Zeitbereich
Quelle Name der Schallquelle
Gruppe Gruppenname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MaR
Lw dB(A) Anlagenbezogener Schallleistungspegel
Lw' dB(A) Schallleistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fiir gerichtete Schallabstrahlung
s m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Agnd dB Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Aatm dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
ADI dB RichtwirkungsmaR
dLrefl dB(A) Pegelerhchung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl
Cmet Meteorologische Korrektur
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Beurteilungspegel
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Stra3e (B 165)", Mainz

Gewerbeldrm, Spitzenpegel

Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

E! Konzept

Zeitbereich Quelle Gruppe Quelltyp Lw L'w Ko S Adiv Agr Abar Aatm ADI Ls Cmet Lr max
dB(A) dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A) dB dB(A)
Immissionsort 01 SW 2.0G IRW,T,max 85 dB(A) IRW,N,max 60 dB(A) LT,max 68 dB(A) LN,max 59 dB(A)
1-LT,max 101 1- Allg. Tatigkeit Flache 108,0 108,0 0,0 50,8 -45,1 1,5 0,0 -1,2 0,0 67,4 0,0 67,4
1-LT,max 102 1- Allg. Tatigkeit Flache 108,0 108,0 0,0 50,2 -45,0 1,4 0,0 -1,2 0,0 67,3 0,0 67,3
1-LT,max PO1 1- Allg. Tatigkeit Parkplatz 97,5 97,5 0,0 25,4 -39,1 0,5 0,0 -0,2 0,0 58,8 0,0 58,8
1-LT,max Vo1 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 95,2 95,2 0,0 19,7 -36,9 0,4 0,0 0,2 0,0 58,7 0,0 58,7
1-LT,max 103 3- Ubung Fliche 108,0 108,0 0,0 41,6 -43,4 1,7 0,0 1,1 0,0 66,6 0,0 66,6
1-LT,max K01 3 - Ubung Flache 73,0 73,0 2,9 36,1 -42,2 0,0 0,0 -0,1 0,0 34,5 0,0 34,5
1-LT,max P02 3 - Ubung Parkplatz 97,5 97,5 0,0 25,4 -39,1 0,5 0,0 -0,2 0,0 58,8 0,0 58,8
1-LT,max V02 3 - Ubung Flache 108,0 108,0 0,0 50,3 -45,0 1,1 0,0 -0,4 0,0 67,9 0,0 67,9
1-LT,max 104 4 - Telekom Flache 108,0 108,0 0,0 36,0 -42,1 0,3 -12,6 -0,5 0,0 53,7 0,0 53,7
1-LT,max P03 4 - Telekom Parkplatz 97,5 97,5 0,0 90,6 -50,1 2,0 -8,3 -0,2 0,0 43,7 0,0 43,7
1-LT,max ZAO7R 4 - Telekom Linie 103,0 103,0 0,0 54,7 -45,8 1,1 -10,0 0,2 0,0 48,9 0,0 48,9
2-LN,max 101 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 108,0 108,0 0,0 50,8 -45,1 1,5 0,0 1,2 0,0 67,4 0,0
2-LN,max 102 1 - Allg. Tatigkeit Fliche 108,0 108,0 0,0 50,2 -45,0 1,4 0,0 1,2 0,0 67,3 0,0
2-LN,max PO1 1- Allg. Tatigkeit Parkplatz 97,5 97,5 0,0 25,4 -39,1 0,5 0,0 -0,2 0,0 58,8 0,0
2-LN,max Vo1 1- Allg. Tatigkeit Flache 95,2 95,2 0,0 19,7 -36,9 0,4 0,0 -0,2 0,0 58,7 0,0
2-LN,max 103 3 - Ubung Flache 108,0 108,0 0,0 41,6 -43,4 1,7 0,0 -1,1 0,0 66,6 0,0
2-LN,max K01 3 - Ubung Flache 73,0 73,0 2,9 36,1 -42,2 0,0 0,0 -0,1 0,0 34,5 0,0
2-LN,max P02 3 - Ubung Parkplatz 97,5 97,5 0,0 25,4 -39,1 0,5 0,0 -0,2 0,0 58,8 0,0 58,8
2-LN,max V02 3 - Ubung Flache 108,0 108,0 0,0 50,3 -45,0 1,1 0,0 -0,4 0,0 67,9 0,0
2-LN,max 104 4 - Telekom Flache 108,0 108,0 0,0 36,0 -42,1 0,3 -12,6 -0,5 0,0 53,7 0,0
2-LN,max P03 4 - Telekom Parkplatz 97,5 97,5 0,0 90,6 -50,1 2,0 -8,3 -0,2 0,0 43,7 0,0
2-LN,max ZAO7R 4 - Telekom Linie 103,0 103,0 0,0 54,7 -45,8 1,1 -10,0 0,2 0,0 48,9 0,0
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Stra3e (B 165)", Mainz
Gewerbeldrm, Spitzenpegel
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsberechnung fiir einen ausgewahlten Immissionsort

E! Konzept

Legende

Zeitbereich
Quelle
Gruppe
Quelltyp
Lw

L'w

Ko

S

Adiv
Agr
Abar
Aatm
ADI

Ls

Cmet

Lr max

dB(A)
dB(A)

dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB
dB(A)

Zeitbereich

Name der Quelle

Gruppenname

Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Schallleistungspegel pro Anlage
Schallleistungspegel pro m, m?
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Dampfung aufgrund der geometrischen Ausbreitung
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Dampfung aufgrund von Abschirmung
Dampfung aufgrund von Luftabsorption
RichtwirkungsmaR

Unbewerteter Schalldruckpegel am Immissionsort Ls=Lw+Ko+Adiv+Agr+Abar+Aatm+ADI+dLrefl

Meteorologische Korrektur
Spitzenpegel
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOﬂZGpT
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz

Verkehrslarm, StraRe, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Heckerpfad (Ost) 5 0,000 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,008 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,4 0 58,5 47,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,011 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,2 0 59,3 48,5
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,014 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,1 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,017 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,5 0 59,6 48,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,023 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,026 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,6 0 59,7 48,8
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,034 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,037 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,5 0 59,6 48,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,046 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,1 0 58,2 47,4
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,049 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,5 0 59,6 48,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,058 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,5 0 58,6 47,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,066 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,067 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -2,6 0,0 0 58,1 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,074 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,0 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,082 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,9 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,089 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,4 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,094 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -2,8 0,0 0 58,1 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,099 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,3 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (West) 4 0,000 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,5 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,007 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,3 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,038 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,4 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,083 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 1,5 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,099 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,6 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,109 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,4 0,0 0 61,3 48,7
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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz

Verkehrslarm, StraRe, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

lgl Konzept

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Heckerpfad (West) 4 0,140 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,8 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,170 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,6 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,187 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 0,3 0,0 0 61,3 48,7
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,000 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,0 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,006 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 3,3 0,7 0 75,9 66,9
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,021 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,8 109 Lichtzeichengeregelt 76,4 67,3
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,023 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,0 107 Lichtzeichengeregelt 75,7 66,6
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,032 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,3 98 Lichtzeichengeregelt 76,2 67,1
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,038 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,0 92 Lichtzeichengeregelt 76,0 66,9
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,041 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,1 89 Lichtzeichengeregelt 76,1 67,1
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,044 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,0 86 Lichtzeichengeregelt 76,2 67,1
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,048 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,2 82 Lichtzeichengeregelt 76,4 67,4
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,050 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,3 80 Lichtzeichengeregelt 76,6 67,5
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,054 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,2 0,8 76 Lichtzeichengeregelt 77,3 68,2
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,065 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,2 0,0 65 Lichtzeichengeregelt 76,7 67,6
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,068 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,2 0,2 62 Lichtzeichengeregelt 76,9 67,9
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,070 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,2 0,5 60 Lichtzeichengeregelt 77,4 68,3
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,080 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,9 0,2 50 Lichtzeichengeregelt 77,3 68,3
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,083 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,5 0,0 47 Lichtzeichengeregelt 77,2 68,2
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,130 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,2 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 78,1 69,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,000 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,0 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Nord) 6 0,042 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,1 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,052 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,3 0 75,7 66,7
Am Ostergraben (Nord) 6 0,055 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,7 0,0 0 75,4 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,082 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,7 0,1 0 75,5 66,6
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOﬂZGpT
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz

Verkehrslarm, StraRe, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Ostergraben (Nord) 6 0,084 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,7 0,3 0 75,8 66,8
Am Ostergraben (Nord) 6 0,088 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,3 0 75,7 66,7
Am Ostergraben (Nord) 6 0,090 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,1 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,096 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,0 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Nord) 6 0,122 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,5 0 75,9 66,9
Am Ostergraben (Nord) 6 0,126 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,0 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Nord) 6 0,143 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,0 0 75,1 66,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,160 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,5 0 75,6 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,168 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,2 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Nord) 6 0,174 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,4 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,186 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,0 0 75,1 66,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,194 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,1 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Nord) 6 0,198 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,0 0 75,1 66,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,208 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,2 111 Lichtzeichengeregelt 75,7 66,6
Am Ostergraben (Nord) 6 0,220 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 1,8 0,0 99 Lichtzeichengeregelt 75,8 66,8
Am Ostergraben (Stid) 8 0,000 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,013 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,3 0 75,5 66,4
Am Ostergraben (Sud) 8 0,024 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,1 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,034 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,6 0 75,7 66,6
Am Ostergraben (Sud) 8 0,046 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,051 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,1 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,060 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,063 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,3 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Stid) 8 0,065 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,071 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOﬂZGpT
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz

Verkehrslarm, StraRe, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Ostergraben (Sud) 8 0,076 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,1 0 75,2 66,2
Am Ostergraben (Sud) 8 0,078 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,5 0 75,6 66,5
Am Ostergraben (Sud) 8 0,091 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,2 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Sud) 8 0,094 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,110 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,7 0 75,8 66,7
Am Ostergraben (Stid) 8 0,116 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,0 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,118 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,129 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,138 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,1 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,143 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,2 0 75,3 66,3
Am Ostergraben (Sud) 8 0,152 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,3 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Sud) 8 0,154 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,2 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Stid) 8 0,159 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,2 0 75,4 66,3
Am Ostergraben (Stid) 8 0,163 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,3 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Stid) 8 0,169 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,0 0 75,2 66,2
Am Ostergraben (Stid) 8 0,175 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,2 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Sud) 8 0,181 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 2,8 0,4 0 75,6 66,6
Am Ostergraben (Sud) 8 0,184 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 2,8 0,7 0 75,9 66,9
Am Ostergraben (Sud) 8 0,186 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 2,8 0,0 0 75,2 66,2
Jakob-Leischner-StralRe 3 0,000 5.751 344 32 50 50 2,2 1,9 0,6 1,3 -1,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 82,3 71,7
Jakob-Leischner-StralRe 3 0,048 5.751 344 32 50 50 2,2 1,9 0,6 1,3 1,4 0,3 48 Lichtzeichengeregelt 81,3 70,7
Jakob-Leischner-StraRe 3 0,073 5.751 344 32 50 50 2,2 1,9 0,6 1,3 1,4 0,0 73 Lichtzeichengeregelt 80,4 69,8
Jakob-Leischner-StraRe 3 0,096 5.751 344 32 50 50 2,2 1,9 0,6 1,3 2,9 0,3 85 Lichtzeichengeregelt 80,8 70,2
Jakob-Leischner-StraRe 3 0,109 5.751 344 32 50 50 2,2 1,9 0,6 1,3 2,9 0,0 72 Lichtzeichengeregelt 80,8 70,2
Jakob-Leischner-StraRe 3 0,181 5.751 344 32 50 50 2,2 1,9 0,6 1,3 0,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 82,3 71,7
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOﬂZGpT
Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz

Verkehrslarm, StraRe, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Koblenzer StraRe (Nord) 1 0,000 | 14.455 860 87 50 50 2,2 1,4 1,0 2,2 22,0 0,0 0 83,3 73,4
Koblenzer StraRe (Nord) 1 0,002 | 14.455 860 87 50 50 2,2 1,4 1,0 2,2 -1,3 0,0 0 83,3 73,4
Koblenzer StraRe (Nord) 1 0,500 14.455 860 87 50 50 2,2 1,4 1,0 2,2 0,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 86,3 76,4
Koblenzer StraRe (Std) 2 0,000 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 0,6 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 86,0 76,2
Koblenzer StraRe (Siid) 2 0,168 | 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 2,1 0,0 0 83,2 73,4
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,187 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 2,7 0,0 0 83,3 73,5
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,245 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 3,4 0,0 0 83,4 73,6
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,281 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 3,6 0,0 0 83,4 73,6
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,307 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 3,0 0,0 0 83,3 73,5
Koblenzer StraRe (Siid) 2 0,333 | 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 3,2 0,0 0 83,3 73,5
Koblenzer StraBe (Siid) 2 0,348 | 14.649 871 89 50 50 2,1 0,8 1,3 1,7 2,7 0,0 0 83,3 73,5
PlanstraRe 9 0,000 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 2,8 0,0 0 66,1 55,4
PlanstraRe 9 0,007 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 0,0 0 66,2 55,5
PlanstraRe 9 0,009 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 0,5 0 66,7 56,0
PlanstraRe 9 0,021 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 0,5 0 66,8 56,0
PlanstraRe 9 0,034 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 1,6 116 Lichtzeichengeregelt 68,1 57,3
PlanstraRe 9 0,046 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 0,0 104 Lichtzeichengeregelt 66,7 56,0
PlanstraRe 9 0,058 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 1,6 92 Lichtzeichengeregelt 68,7 58,0
PlanstraRe 9 0,071 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 0,5 79 Lichtzeichengeregelt 67,9 57,1
PlanstraRe 9 0,080 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,1 0,0 70 Lichtzeichengeregelt 67,5 56,8
PlanstraRe 9 0,085 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,3 0,1 66 Lichtzeichengeregelt 67,8 57,1
PlanstraRe 9 0,089 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -4,5 0,0 62 Lichtzeichengeregelt 67,8 57,0
PlanstraRe 9 0,127 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -3,3 1,6 24 Lichtzeichengeregelt 70,3 59,6
PlanstraRe 9 0,135 491 29 4 30 30 0,9 3,6 0,0 0,0 -3,3 0,0 16 Lichtzeichengeregelt 68,8 58,1
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Schalltechnisches Gutachten

Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz

Verkehrslarm, StraRe, Planfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

g} Konzept

Legende

StraBe
Abschnittsname
KM

DTV

M Tag

M Nacht
vPkw

vLkw

pLkw1l Tag
pLkw2 Tag
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
Steigung
Drefl

Dist. KT (x)
KT

L'w Tag

L'w Nacht

km
Kfz/24h
Kfz/h
Kfz/h
km/h
km/h
%

%

%

%

%

dB

m

dB(A)
dB(A)

StraBenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher téaglicher Verkehr

Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Tag
Mittlerer stiindlicher Verkehr im Zeitbereich Nacht
Geschwindigkeit Pkw

Geschwindigkeit Lkw

Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Tag
Prozentualer Anteil Lkw1 im Zeitbereich Nacht
Prozentualer Anteil Lkw2 im Zeitbereich Nacht

Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Pegelerhdhung durch Reflexionen
Abstand zu Schnitt mit Straenemissionslinie
Knotenpunkttyp

Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Tag
Langenbezogener Schallleistungspegel im Zeitbereich Nacht
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Schalltechnisches Gutachten

Konzept
Bebauungsplan "Sudlich der Jakob-Leischner-StraBe (B 165)", Mainz = dB P lus:

Verkehrslarm, Schiene
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage (Variobahn'
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug (GT6)
StraBenbahn Hochflurfahrzeug

1
2
3
_ Gesamt

Ergebnis-Nr.: 0
Stand: 07.11.2024

SoundPLANnNoise 9.0

0+000 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+303 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+334 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+353 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+421 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+431 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+622 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+636 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
Konzept dB plus GmbH Tabelle B04
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Schalltechnisches Gutachten

Konzept
Bebauungsplan "Sudlich der Jakob-Leischner-StraBe (B 165)", Mainz = dB P lus:

Verkehrslarm, Schiene
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRenbahn Niedeflurfahrzeug mit Klimaanlage (Variobahn'
StraBenbahn Niedeflurfahrzeug (GT6)
StraBenbahn Hochflurfahrzeug

1
2
3
_ Gesamt

Ergebnis-Nr.: 0
Stand: 07.11.2024

SoundPLANnNoise 9.0

0+000 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+126 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+137 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+331 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+339 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+413 | StraRenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - -
0+431 | StraBenbahn: niedrige Vegetation 30,0 - - - - - -
0+454 | StraBenbahn: feste Fahrbahn 30,0 - - - - - R
Konzept dB plus GmbH Tabelle B04
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Schalltechnisches Gutachten Igl KOﬂZGpT

Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz
Verkehrslarm, StraRe, Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Heckerpfad (Ost) 5 0,000 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,008 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,4 0 58,5 47,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,011 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,2 0 59,3 48,5
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,014 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,1 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,017 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,5 0 59,6 48,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,023 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,026 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,6 0 59,7 48,8
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,034 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,037 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,5 0 59,6 48,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,046 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,1 0 58,2 47,4
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,049 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 1,5 0 59,6 48,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,058 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,5 0 58,6 47,7
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,066 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -0,8 0,0 0 58,1 47,2
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,067 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -2,6 0,0 0 58,1 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,074 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,0 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,082 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,9 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,089 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,4 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,094 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -2,8 0,0 0 58,1 47,3
Am Heckerpfad (Ost) 5 0,099 104 6 1 30 30 0,0 0,8 0,0 0,0 -3,3 0,0 0 58,2 47,3
Am Heckerpfad (West) 4 0,000 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,5 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,008 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,5 1,4 0 62,8 50,2
Am Heckerpfad (West) 4 0,016 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,5 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,035 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,3 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,066 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,4 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,111 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 1,5 0,0 0 61,3 48,7
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Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz
Verkehrslarm, StraRe, Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Heckerpfad (West) 4 0,127 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,6 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,137 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,4 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,168 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 2,8 0,0 0 61,3 48,7
Am Heckerpfad (West) 4 0,198 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 3,6 0,0 0 61,4 48,8
Am Heckerpfad (West) 4 0,215 200 12 1 30 30 2,1 0,8 0,0 0,0 0,3 0,0 0 61,3 48,7
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,000 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,0 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,014 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,1 116 Lichtzeichengeregelt 75,5 66,5
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,018 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -3,3 0,0 112 Lichtzeichengeregelt 75,5 66,4
Am Ostergraben (Mitte) 7 0,130 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,2 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 78,1 69,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,000 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,0 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Nord) 6 0,042 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,1 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,052 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,3 0 75,7 66,7
Am Ostergraben (Nord) 6 0,055 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,7 0,0 0 75,4 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,082 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,7 0,1 0 75,5 66,6
Am Ostergraben (Nord) 6 0,084 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,7 0,3 0 75,8 66,8
Am Ostergraben (Nord) 6 0,088 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,3 0 75,7 66,7
Am Ostergraben (Nord) 6 0,090 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,1 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,096 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,0 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Nord) 6 0,122 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,5 0 75,9 66,9
Am Ostergraben (Nord) 6 0,126 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -4,4 0,0 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Nord) 6 0,143 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,0 0 75,1 66,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,160 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,5 0 75,6 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,168 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,2 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Nord) 6 0,174 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,4 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Nord) 6 0,186 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,0 0 75,1 66,0
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Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz
Verkehrslarm, StraRe, Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl | pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w

Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Ostergraben (Nord) 6 0,194 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,1 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Nord) 6 0,198 | 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,0 0 75,1 66,0
Am Ostergraben (Nord) 6 0,208 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,6 0,2 111 Lichtzeichengeregelt 75,7 66,6
Am Ostergraben (Nord) 6 0,220 4.002 240 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 1,8 0,0 99 Lichtzeichengeregelt 75,8 66,8
Am Ostergraben (Sud) 8 0,000 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,013 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,3 0 75,5 66,4
Am Ostergraben (Stid) 8 0,024 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,1 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,034 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,6 0 75,7 66,6
Am Ostergraben (Stid) 8 0,046 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,051 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,1 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,060 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,063 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,3 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Sud) 8 0,065 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,071 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,076 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,1 0 75,2 66,2
Am Ostergraben (Stid) 8 0,078 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,5 0 75,6 66,5
Am Ostergraben (Stid) 8 0,091 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,2 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Sud) 8 0,094 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,8 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,110 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,7 0 75,8 66,7
Am Ostergraben (Sud) 8 0,116 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,0 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Sud) 8 0,118 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,129 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,5 0,0 0 75,1 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,138 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,1 0 75,2 66,1
Am Ostergraben (Stid) 8 0,143 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,2 0 75,3 66,3
Am Ostergraben (Stid) 8 0,152 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,3 0 75,4 66,4
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Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz
Verkehrslarm, StraRe, Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel

StraRe Abschnittsname KM DTV M M vPkw vLkw pLkwl | pLkw2 | pLkwl [ pLkw2 | Steigung Drefl | Dist. KT (x) KT L'w L'w
Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht Tag Nacht

km Kfz/24h | Kfz/h Kfz/h km/h km/h % % % % % dB m dB(A) dB(A)

Am Ostergraben (Sud) 8 0,154 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -1,4 0,2 0 75,3 66,2
Am Ostergraben (Sud) 8 0,159 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 2,8 0,2 0 75,4 66,3
Am Ostergraben (Sud) 8 0,163 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 2,8 0,3 0 75,5 66,5
Am Ostergraben (Sud) 8 0,169 | 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 2,8 0,0 0 75,2 66,2
Am Ostergraben (Stid) 8 0,175 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,2 0 75,4 66,4
Am Ostergraben (Stid) 8 0,181 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,4 0 75,6 66,6
Am Ostergraben (Stid) 8 0,184 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,7 0 75,9 66,9
Am Ostergraben (Sid) 8 0,186 4.002 239 21 30 30 0,8 3,4 0,5 8,1 -2,8 0,0 0 75,2 66,2
Jakob-Leischner-StraRe 3 0,000 5.460 327 29 50 50 2,3 1,7 0,7 1,4 -1,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 82,1 71,3
Jakob-Leischner-StralRe 3 0,096 5.460 327 29 50 50 2,3 1,7 0,7 1,4 2,9 0,3 85 Lichtzeichengeregelt 80,6 69,8
Jakob-Leischner-StralRe 3 0,109 5.460 327 29 50 50 2,3 1,7 0,7 1,4 2,9 0,0 72 Lichtzeichengeregelt 80,6 69,8
Jakob-Leischner-Strale 3 0,181 5.460 327 29 50 50 2,3 1,7 0,7 1,4 0,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 82,1 71,4
Koblenzer StraRe (Nord) 1 0,000 | 14.164 843 84 50 50 2,2 1,3 1,1 2,3 22,0 0,0 0 83,2 73,3
Koblenzer StraRe (Nord) 1 0,002 | 14.164 843 84 50 50 2,2 1,3 1,1 2,3 -1,3 0,0 0 83,2 73,3
Koblenzer StraRe (Nord) 1 0,500 14.164 843 84 50 50 2,2 1,3 1,1 2,3 0,9 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 86,2 76,2
Koblenzer StraRe (Std) 2 0,000 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 0,6 0,0 0 Lichtzeichengeregelt 85,9 76,1
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,168 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 2,1 0,0 0 83,1 73,3
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,187 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 2,7 0,0 0 83,2 73,4
Koblenzer StraRe (Stid) 2 0,245 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 3,4 0,0 0 83,3 73,4
Koblenzer StraRe (Siid) 2 0,281 | 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 3,6 0,0 0 83,3 73,5
Koblenzer StraRe (Siid) 2 0,307 | 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 3,0 0,0 0 83,2 73,4
Koblenzer StraRe (Siid) 2 0,333 | 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 3,2 0,0 0 83,2 73,4
Koblenzer StraRe (Siid) 2 0,348 | 14.358 854 86 50 50 2,1 0,7 1,3 1,8 2,7 0,0 0 83,2 73,4
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Bebauungsplan "Siidlich der Jakob-Leischner-Strale (B 165)", Mainz
Verkehrslarm, StraRe, Nullfall
Dokumentation der umgesetzten Emissionspegel
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